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(Comienza la sesién a las diez horas y diez minutos)

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
Buenos dias a todos y a todas.

Vamos a comenzar la sesion.
En primer lugar, procederemos a la eleccién
iend

Grupo Regionalista propone..., no propone el
Grupo Regionalista.

¢ Grupo Socialista?.
EL SR. BERRIOLOPE MUNECAS: Si Sr.
Presidente, proponemos a Maria Pilar Gonzalez

Selma.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
¢ Grupo Popular?

EL SR. DIEGO PALACIOS: No propone
candidato.

Gracias Sefiores Portavoces.

Por lo tanto, vamos a proceder a la votacion
de la candidata propuesta por el Grupo Parlamentario
Socialista, Maria del Pilar Gonzéalez Selma.

Juan Ignacio Diego Palacios.

Calixto Garcia Gémez.

Evaristo Dominguez.

Francisco Rodriguez Argieso.

Martin Berriolope Mufiecas

Susana Mediavilla Garmendia.

Maria del Pilar Gonzalez Selma.

D. Rafael de la Sierra Gonzélez.

Santos Fernandez Revolvo.

Finalizada la votacion se procede a contar los
votos.

Blanco, Maria del Pilar Gonzalez Selma,
blanco, Maria del Pilar Gonzalez Selma, Maria del Pilar
Gonzalez Selma, Maria del Pilar Gonzalez Selma,
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Maria del Pilar Gonzéalez Selma, blanco, blanco.

Por lo tanto queda, nombrada Vicepresidenta
de la Comision Maria del Pilar Gonzalez Selma por
cinco votos a favor y cuatro en blanco.

Pasamos al segundo punto del orden del dia:

2 del bl

Por lo tanto, tiene la palabra el Consejero de
Obras Publicas, no sin antes darle las gracias por su
comparecencia y por su presencia. Agradecer también
la presencia de los Altos Cargos de su Consejeria.

Tiene la palabra el Sr. Consejero para
exponernos su programa y proyecto.

EL SR. CONSEJERO (Maz6on Ramos):
Muchas gracias Sr. Presidente. Sefores Diputados,
sefioras Diputadas. Sefiores asistentes. Buenos dias
a todos.

Es para mi un honor el comparecer por
primera vez ante esta Comisién para presentar los
planes, los programas y los proyectos de esta
Consejeria, para la legislatura 2003-2007. Yo espero
gue esta primera toma de contacto nos sirva no
solamente para facilitar a los Sefiores Diputados y a
esta Comision la labor y la funcién que deben ejercer
de control sobre el Gobierno, sino que al mismo
tiempo, creo que de aqui surja unarelacion fructifera'y
que de todas las sugerencias y todas las criticas que
surjan todos salgamos beneficiados.

Especialmente, todas las criticas
constructivas, ya que estamos hablando de obras
publicas y nos dedicamos a esto de la construccion,
pues espero que las criticas sigan también esta
misma linea.

En primer lugar, les quiero presentar al
equipo que forma esta Consejeria, los Altos Cargos,
gue han sido nombrados por el Consejo de Gobierno.
Ellos son los responsables directos de cada uno de
los programas, y por supuesto bajo la supervision y
coordinacion de este Consejero pero directamente les
atafie materia a materia, cada una de las funciones
gue vamos a desarrollar.
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En primer lugar el Secretario General es D.
Victor Diez Tomé, que es un funcionario de esta
Diputacion, ya tiene experiencia en estos puestos de
gestion, fue Director de Relaciones Institucionales, de
Coordinacion Institucional y Publicaciones en una
época anterior, y actualmente desempefaba el puesto
de Jefe de Servicio y formacion dentro de la Direccién
General de Trabajo. Creo que es una persona que
conoce la casa y tiene la suficiente experiencia para
hacer su labor.

En segundo lugar, el Director General de
Carreteras es Manuel del Jesls Clemente, es un
funcionario también ¢ la Diputacion, ingeniero de
caminos, canales y puertos, ha sido Jefe de Seccion
de Explotacion y Conservacion y Jefe del Servicio de
Carreteras AutonOmicas durante las dos Ultimas
legislaturas. También la parcela la conoce bastante
bien o muy bien diriayo, y no solamente la parcela que
hasta ahora ha ejercido sino las nuevas que le toca
llevar a cabo.

En tercer lugar estd D. Carlos Montans
Rueda, que ya es conocido por todos ustedes. Carlos
Montans ejerci6 el cargo de Director General de Obras
Hidraulicas y Puertos, ahora desempefia el de
Puertos y Costas por las modificaciones habidas. Y
como todos es también conocido, es un ingeniero de
caminos, canales y puertos, es funcionario si bien de
otra Administracién, también conoce toda la materia
perfectamente.

Y D. José Maria Cardenas Armedo que
también contindia en el puesto, también ha sufrido una
modificacién su Direccién General, ahora es Director
General de Vivienda y Arquitectura, antiguamente era
Vivienda y Urbanismo y también conoce la casa.
También es funcionario de otra Administracion,
también desempefié un puesto anterior como asesor
en otra etapa de Gobiernos anteriores, en legislaturas
pasadas.

También son personas que son totalmente
capacitadas para llevar a cabo cada una de las
materias sectoriales que se desarrollan desde esta
Consejeria.

También me acompafia D. Pedro Hernando,
que es el Director de Gabinete de la Consejeria, y
responsable, por tanto, de todas estas funciones
adyacentes, que no entran dentro de la linea
jerarquica pero que son también importantes dentro
del funcionamiento y las relaciones que debe tener el
propio Consejero con otras instituciones.

Y dicho esto paso a continuacién a comentar
brevemente algunos aspectos puntuales, antes de

entrar materia en materia.

Hay una parte general de organizacion y de

modificaciones que ha habido que, sin bien son
conocidas por todos, yo creo que es necesario
decirlas ahora brevemente, que es la reorganizacion
que ha habido dentro de lo que es el Gobierno y la
Consejeria.

Dentro de las previsiones del Decreto
52/2003 que modificé las distintas Consejerias, como
saben ustedes, y posteriormente se modificd con las
estructuras organicas pues la Consejeria vio
reducidas en cierto sentido unas competencias de
ciertas materias y ampliadas en otro.

En primer lugar, el ciclo integral del agua,
como saben ustedes antiguamente en la Consejeria
de Obras Publicas, dentro de la Direccion de Obras
Hidraulicas y Puertos era responsable de lo que eran
los planes hidraulicos; es decir, la distribucion en alta
presién de la red de agua de determinadas zonas de
Cantabria, que no toda. Y esto se ha unificado con las
competencias de Medio Ambiente en materia de agua,
asi como aquellas competencias en materia de
Cooperacion Local de obras para los ayuntamientos,
es decir, saneamientos, abastecimientos vy
depuraciones, que estaban en la Direccién General de
Cooperacion Local.

Por lo tanto, la Direccion General de Obras
Hidraulicas y Puertos cede esta competencia y queda
con la competencia en materia de Puertos, y en
materia de Costas en aquellas que puedan
transferirse y en las escasas competencias que
tenemos actualmente en cuestiones mas bien de
administracién y gestién administrativa.

En materia de vivienda continGan las mismas
atribuciones, sin embargo el urbanismo -como saben
también- que estaba unificado con vivienda ha pasado
a unificarse con la Direccién General de Ordenacion
del Territorio, pasa todo a Presidencia. Por lo tanto, la
Consejeria de Obras Publicas deja de ejercer las
competencias en materia de urbanismo.

Sin embargo en materia de Cooperacion
Local y en materia de Obras asume las competencias
gue estaban en la Direccion General de Cooperacion
Local, en todo aquello que no incluye el ciclo del agua.
Por lo tanto recupera, en cierto sentido, una parte que
ya ejercié en su momento, que son todas aquellas
obras que no solamente incluyen las vias, las
carreteras municipales, las pavimentaciones de
nacleos, los alumbrados publicos, la creacién de
pequefias actuaciones en Ayuntamientos como
pueden ser algunos parques, jardines; las obras en
entornos y edificios publicos incluyendo las casas
consistoriales.

Y todas estas competencias se unifican
nuevamente en la gestidon de las obras, siempre en
coordinacion con la Consejeria de Relaciones
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Institucionales que, en coordinacion con ellos,
seremos todos los responsables de evaluar las
necesidades municipales y las obras que se van
desarrollando.

Bien, entonces dicho esto paso a exponerles
a continuacion las lineas generales del Programa de
Gobierno comenzando por cada uno de los 6rganos
directivos que conforman esta Direccion.

Empezando por la Secretaria General que se
encarga de la coordinacion, la organizacion general y
como saben, la burocracia en temas de personal,
presupuestarios, financieros de la Consejeria, dentro
de las atribuciones de la Ley de Régimen Juridico, la
Ley del 2002 y las especificas generales que no les
quiero relatar, si quiero hacer breve sintesis de las
cuatro lineas maestras de actuacion que debe
desarrollar.

Podemos dividir en lo que es la mejora y la
planificacion de los recursos humanos, a través de
una serie de actuaciones. En segundo lugar, la
mejora y planificacién de los recursos materiales,
para conseguir que se mas eficaz la gestion, mas
eficiente. En tercer lugar, una politica de contencion
del gasto corriente, que se enmarca dentro de la linea
ya avanzada por el Consejero de Hacienda de
contencion de gastos de Capitulo Il y una mejor
asignacion de cada uno de los detalles que se
puedan ir concretando. Y en ultimo lugar, el desarrollo
normativo de las distintas competencias de esta
Consejeria con normas de distintos rango, que
también iré desglosando por cada una de las
materias.

Bien, y dentro de este primer grupo, es decir,
todo aquello que tiene referencia a la politica de
recursos humanos en general, comenzaremos y es
nuestra primera obligacion con la publicacién de un
nuevo Decreto de estructura organica de la
Consejeria. Dicho Decreto fue elaborado en la
legislatura anterior, no fue promulgado por razones
que ahora mismo no vienen al caso, pero si es cierto
que ha habido durante la legislatura pasada cierto
retraso en una adecuacion de la estructura organica;
por lo tanto, esta nueva modificacion sera de las
actuaciones prioritarias de la Secretaria General, y
esperamos en muy breve plazo ya ponerla en marcha

A continuacion irA  la  modificacion
correspondiente a las relaciones de puestos de
trabajo que esto conlleve, con su Decreto
correspondiente, y la elaboracion de las convocatorias
y los concursos publicos, para ir cubriendo todas las
plazas que queden vacantes o las plazas nuevas que
pudieran surgir, siempre atendiendo a los criterios de
profesionalidad y por supuesto a los principios de
mérito y capacidad que son los que consagra la
Constitucion para la dotacién de puestos.

Siguiendo con la formacién del personal en la
cual ademas nuestro Secretario General es un
especialista ya que el fue responsable de los
programas de formacion y empleo del Gobierno, pues
se pretende potenciar y seguir realizando unos cursos
a través del CEARC, del Centro de Estudios de
Administracion Regional, para que los funcionarios
puedan ir avanzando y formandose.

Nosotros somos partidarios de que la
formacién es un elemento clave, y que desde luego
sino potenciamos este area dentro de los funcionarios
aparte de la modernizacion y la adaptacion de las
nuevas tecnologias las Administraciones se van
guedando l6gicamente atrasadas.

Y luego en dltimo lugar, dentro de este grupo,
también se pretende desarrollar algo que ya se
comenz6 en la anterior legislatura y es ejercer una
delegacion de competencias desde el Consejero a
los titularse de los érganos, en aquellas materias en
las que realmente los titulares aportan poco a la hora
de decidir.

Esta serie de competencias que estan
préximas a publicarse nuevamente son la delegacion
en algunos procedimientos de autorizaciones de
carreteras, sancionadores, las servidumbre de costas
en la propia direccién, los reconocimientos de
obligaciones en las obras de pequefia cuantia, en
pequefios gastos especialmente el de gestion directa
en los propios directores, los nombramientos del
Coordinador de Seguridad y Salud, el nombramiento y
la aprobacién de los planes de seguridad y salud en
las obras , que son digamos elementos importantes
que hay que potenciar pero yo creo que realmente
esto deberia delegarse o desconcentrarse para que la
burocracia no fuera ocupando y copando la mayor
parte de las actuaciones de la Consejeria.
Pretendemos hacer una descentralizacion y a medida
gue vaya avanzando, pues si se puede profundizar y
ampliar pues lo conseguiremos.

Bien, el segundo grupo, es el apartado de los
recursos materiales. Naturalmente los recursos
materiales necesitan especialmente en el tema
informatico una renovaciéon y una adaptaciéon a los
tiempos que corren. Dentro de las prioridades de la
Consejeria es la modernizacién de la gran parte de
los equipos en coordinacion con la Direccién General
de Innovacion Administrativa y de Informatica,
especialmente en esta Consejeria hay un aspecto
técnico que nunca se puede abandonar y que
realmente los tiempos avanzan muy rapido y nosotros
no podemos quedarnos atrds, tenemos que
modernizarnos; por lo tanto este es otro de los
impulsos que tenemos que desarrollar.

Todo esto debe de ir unido al disefio nuevo y
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a la actualizaciobn y simplificacion de los
procedimientos administrativos, que junto con este
apartado anterior de la alegacion de competencias,
también pretendemos eliminar esta carga burocratica
y facilitar a los ciudadanos la mayor parte de las
gestiones.

Y hablando de la relacién con los ciudadanos,
el aspecto siguiente importante, es la publicacion de
cartas de servicios, y finalmente también avanzaré
algunas lineas sobre lo que es la administracién
electrénica y la potenciacion del portal para esta
relacion que pretendemos que sea.

Hay que recordar que esta Consejeria tiene
una relacion muy directa con los ciudadanos por
razones que de todo el mundo es obvio; pero
naturalmente no es necesario recordar que estan
sometidos a muchos controles, permisos,
autorizaciones, y luego por otro lado nosotros
debemos dar un servicio muy directo.

Y por ultimo, otro problema que hay en esta
Administraciéon es el asunto de la centralizacion de
archivos, y pretendemos también dar una solucion
que pueda servir para el futuro. Dense cuenta que en
la Consejeria de Obras Publicas independientemente
de lo que son las gestiones diarias y de todo lo que es
la documentacién de los procedimientos, hay un
aspecto fundamental de archivo que ocupa un
volumen tremendo, que es la custodia de todos los
proyectos que se hacen en Cantabria de todo tipo de
obras de edificacion, tanto de iniciativa publica como
privada, es decir, tanto cunado hacemos las células
de habitabilidad y todo eso como saben ustedes
conlleva numerosos expedientes, que no solamente
son carpetas, sino que realmente muchas veces son
cajones y nos vemos abocados a potenciar esto.

Bien, la politica de contencion de gasto
corriente no quiero abundar, ya estuvo el Consejero de
Hacienda —supongo- dando las explicaciones
correspondientes.

Y por ultimo, en el desarrollo normativo de la
Consejeria tenemos a corto plazo algunas normas de
distintos rango y otras que iré detallando un poquito
mas durante la exposicién. Pero si puedo avanzar que
tanto a nivel con rango de Ley como de Decreto
hemos previsto la Ley de Puertos de Cantabria, el
Decreto de Organizacion y Funcionamiento de los
Puertos Autonémicos, es decir, un nuevo Reglamento
que adapte a las peculiaridades de nuestros puertos
la normativa actual.

En materia de carreteras el Decreto de
carreteras de especial proteccion ya esta
practicamente finalizado, y estamos enviando -
probablemente en esta semana- a los Ayuntamientos
para el informe. Y la aprobacién del Reglamento de

Carreteras Autonomico, actualmente nos regimos por
el Reglamento de Carreteras del Estado y queremos
hacer una adaptacién sino total parcial en distintos
aspectos para adecuarlo de una manera mas
concreta a la Ley de Carreteras de Cantabria.

Y materia de vivienda queremos modificar el
Decreto de actuaciones en materia de viviendas de
proteccion oficial, y una armonizaciéon de toda la
normativa actual. También estas son actuaciones a
corto plazo, la mayor parte de ellas seria en un plazo
relativamente breve , y ya les diré mas adelante cdmo
serian las demas.

Por lo tanto pues dicho este esquema
general de las actuaciones de naturaleza horizontal de
la Consejeria, pues paso a desarrollarles cada una de
las Direcciones Generales que la componen, con los
proyectos y los programas que pretendemos llevar a
cabo.

Comenzando como novedad con el tema de
vivienda, la Direccibn General de Vivienda vy
Arquitectura y, como es sabido por ustedes, tanto este
Gobierno como en el discurso del Presidente y como
creo que estén de acuerdo la mayor parte de los
Diputados, pues la vvienda es una prioridad de este
Gobierno y de cualquier gobierno actualmente. Por lo
tanto nosotros tenemos un compromiso de
desarrollar la vivienda de una forma especial y
dedicandole a ella un empefio que podria
contrarrestar quiza con otras Direcciones sin que vaya
en menoscabo de ninguna anterior.

Sabemos que el acceso a la vivienda
constituye uno de los dramas actualemten que
padece una gran parte de la poblacién, especialmente
la poblacion joven. El precio de la vivienda esta
disparado, sabemos que no es solo en Cantabria es
un problema nacional, toda la geografia ha tenido
unos incremetos del orden del 80 por ciento o 90 por
ciento, en los ultimos cuatro afios.

Cantabria en algunos momentos ha estado
por encima de la media, en otros en la media
adecuada, en el ultimo afio ha superado a la media
ipero en fin! Yo creo que tampoco es un tema en el
gue nos hayamos separado de lo que es esta inercia
nacional que esta ocurriendo en el sector de la
construccién y en el sector del suelo.

Por lo tanto en estos cuatro afios uno de
nuestros objetivos es construir viviendas,
especialmente viviendas de régimen especial. Ya se
ha fijado un protocolo general, se ha firmado con
todos los Ayuntamientos en desarrollo de la Ley del
Suelo, por lo tanto, ahora tendremos que poner en
practica en coordinacion con los Ayuntamientos estas
actuaciones.
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Una de las primeras cuestiones de
naturaleza politica es insistir e incluso exigir a los
Ayuntamientos que desarrollen su patrimonio publico,
que destinen las cantidades previstas en sus leyes de
presupuestos. Y por nuestra parte vamos a dotar a los
Presupuestos del Gobierno de una cuantia suficiente
para que le patrimonio publico regional sea una
realidad y no sea de escasa cuantia, como realmente
viene existiendo hasta el momento.

Naturalmente esta es una labor que se
desarrolla a lo largo del tiempo y no se puede hacer ni
en uno ni en dos afios, pero a lo largo de esta
legislatura yo creo que nosotros tenemos que ir
creando ya un patrimonio suficiente, para que esta
inercia deja marcada una semilla de futuro, y el
patrimonio pueda ser una cosa permanente, algo
permanente de este Gobierno y de las
Administraciones y los Gobiernos venideros.

Se pretende aumentar los porcentajes de
revision y los maximos porcentajes de densidad
previstos en los municipios en la Ley, ya que permite
para la construccion de viviendas hacer unas
salvedades, y nosotros también pretendemos que los
Ayuntamientos utilicen esta posibilidad para todas
aquellas familias de menores recursos.

Y en concreto las actuaciones que se
pondran en marcha son la creacion de un nuevo tipo
de vivienda de proteccion publica autondémica que
complete el Plan Estatal de Vivienda, fijando un nuevo
precio limitado para esto. El desarrollo del Decreto
autondmico reajustando las ayudas, suscribiendo
convenios con las entidades de crédito que sean
necesario.

Es decir, vamos a diseflar un Plan de
Vivienda autonémico a corto plazo, muy corto plazo,
esperamos que en estos proximos tres meses
podamos tener esta normativa refundida.

Y junto en el propio Decreto, si es posible
sino con uno paralelo vamos a ver desde el punto de
vista de la técnica legislativa lo mas adecuado y
también desde el punto de vista de la gestién, una
actualizacion de cudl es la normativa de las viviendas
de proteccion oficial, afrontando la actualizacion de
normas de disefio de la calidad y las ordenanzas de
las viviendas de proteccion publica, que sea de todas
formas de lugar a una normativa global y que tenga
futuro.

En este tipo de normativa se incluiran los
nuevos tipos de contratos de vivienda, los contratos
tipo de arrendamiento, los modelos homologados
para el régimen de especial proteccion, la
disminucién de los gastos para los tipos de vivienda.
Ya puedo avanzar que hay algunos Ayuntamientos que
ya hemos realizado con ellos convenios para la

reduccién de tasas y licencias para este tipo de obras,
y el contenido de las informaciones publicas de esto.

En este punto también conviene decir que el
Plan Nacional de Vivienda, no solamente por el precio
gue hemos dicho antes de la vivienda sino que parece
ser que no esta cumpliendo plenamente los objetivos
marcados, por lo tanto, es necesario hacer una
revision. Pero esa revision no puede ser directamente
sobre el Plan sino sobre un estudio previo de las
necesidades de vivienda en Cantabria. Un estudio que
sea riguroso y que esperamos tener finalizado a final
de afio, contemplado cuales son de verdad las
necesidades puesto que también hemos detectado
que el niumero de personas que participa en los
concursos publicos de adjudicacién no es un buen
referente para determinar las necesidades reales de
la vivienda en Cantabria, especialmente para algunos
tipos de vivienda que se van a hacer.

Y en concreto vamos a hacer un nuevo disefio
de viviendas seglin necesidades de beneficiarios,
pueden ser uno o dos, tres dormitorios, garajes jen
fin! esto se redisefiard. Un nuevos sistema de
adjudicacion, especialmente en las viviendas de
régimen especial en las que se consideren un mayor
namero de requisitos, ya sea de caracter de renta, de
caracter patrimonial, incluso situacion familiar. Y
volviendo nuevamente a potenciar la figura de los
asistentes sociales de los Ayuntamientos, una
cuestibn que no es nueva siempre en tiempos
pasados también existié y yo creo que esto no debe
abandonarse, y hay que volver otra vez a este tipo de
actuaciones.

Incorporacion, como adelanté antes, de un
nuevo tipo de vivienda de proteccion de precio
limitado, un precio que sea diferente a los anteriores e
incluso que pueda ser superior aunque dentro de un
orden y siempre por debajo de los precios de
mercado, pero que provea un acceso a ciertas capas
que pueden asumirlo. Y que también anime a la
iniciativa privada, que en estos momentos esta
recelosa y se retrae un poco en este tipo de
actuaciones de poder hacerlo. Yo creo que esto puede
ser un impulso importante para las viviendas.

Todo esto no puede ir digamos, no puede ser
dejado sino va ligado al mismo tiempo en una mayor
inspeccion no solamente de las adjudicaciones y del
uso que se esta dando a las viviendas de proteccion
oficial. Por lo tanto, vamos a potenciar también esta
labor de inspeccion para evita algunos abusos, de
echo ya se ha comenzado, ya se ha ido en cuestiones
anteriores a algunos derechos de tanteo, de retracto,
de evitar algunos abusos.

En fin, una especulacion con estas viviendas
gue en todo caso debemos evitar con las ventas
sucesivas que sabemos que en algunos casos se
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hace, con precios superiores y que realmente este
precio invita a que todo el mundo quiera participar,
para luego unos fines que no son solamente el del
uso de la propia vivienda.

Y dentro de las actuaciones globales,
naturalmente tenemos que potenciar en el
presupuesto el mayor incremento de gasto para estas
actuaciones. Intentamos hacer un procedimiento
mayor para ejercer los derechos de tanteo y retracto
que ira unido dentro de lo que es el sistema del precio
de adjudicacién. El Gobierno, por lo tanto, tiene que
asumir en sus presupuestos y en la agilidad de los
procedimientos esta facilidad.

Y otra de las cuestiones también para
mejorar este sistema es la comunicacion de datos
con la Agencia Tributaria, la Agencia Estatal Tributaria
y el Consejo General de los Registradores, y ya
estamos trabajando para llegar a unos acuerdos para
una consulta “on line” para la mayor parte de los datos
que se pueda acudir para, por una parte facilitar a los
usuarios y por otra parte ejercitar un control real de
cuéles son las situaciones.

Entonces digamos esto seria un analisis
global, una declaracién de nuestras intenciones para
estos cuatro afios.

Y dentro del aspecto concreto, la Consejeria
adquiere el compromiso de realizar y superar el
namero de 8.000 actuaciones en materia de vivienda
para los proximos cuatro afios. En estas actuaciones
incluimos la construcciéon de viviendas nuevas y la
recuperacion de viviendas en mal estado, la
rehabilitacion de viviendas y las ayudas a las compras
de las viviendas existentes para aquellas personas
que no pueden acceder a ella. Intentariamos también
de esta manera eliminar un parque, en cierto sentido,
de segunda vivienda que podia ser asequible para
nuevos adquirientes.

En segundo Ilugar, fomentaremos las
viviendas de alquiler intentando hacer una campafia
publica para poner en marcha el alquiler de viviendas
desabitadas mediante ayudas. Y al mismo tiempo
intentaremos por medio de Hacienda que podamos
influir en la politica fiscal de desagravaciones para los
alquileres.

Pero sin embargo también debo decir que
este también es un sistema que hay que hacerlo en
colaboracion con los Ayuntamientos, tradicionalmente
los Ayuntamientos han tenido en algunos municipios
su parque de viviendas de alquiler, y yo creo que
tampoco debe abandonarse esto.

No es objetivo de esta Consejeria crear un
parque de viviendas de alquiler directo, dependiente
de la Comunidad Auténoma, lo que si pretendemos

es potenciar incluso la iniciativa privada para que se
desarrollen grupos y actuaciones de vivienda,
especialmente en dos sectores de la sociedad como
son la tercera edad y los estudiantes.

Es un sector que tiene una mayor movilidad,
los estudiantes la temporalidad es un factor muy
importante, y entendemos que para una vivienda
estable dada la idiosincrasia espafiola y los precios a
los cuales se puede conseguir la compra de
viviendas, no tendria un gran éxito el potenciar las
viviendas de alquiler para algunas personas que
probablemente con muy poco esfuerzo mas puedan ir
a una vivienda en propiedad.

Esto no quiere decir que haya una serie de
sectores en los que la vivienda de alquiler es
importante para ellos, de hecho este mismo fin de
semana hemos puesto en marcha en convenio de
colaboracién con la iniciativa privada, una gran
promocion de 240 viviendas en régimen de alquiler
para personas de la tercera edad, en el antiguo
Poligono de Cros. Yo creo que es una iniciativa que
conviene extender a otros sitios.

Bien, sencillamente para terminar, dentro del
Plan de Vivienda se pretende todo tipo de ayudas
también a la iniciativa privada. Y, por dltimo, dentro de
lo que es politica general del Gobierno, y yo creo que
de toda la sociedad, que es la potenciacion de
nacleos rurales dentro de lo que es el apoyo a las
regiones y a las zonas mas desfavorecidas,
especialmente en zonas de alta montafia, estamos
intentando potenciar y de hecho asi yo estoy teniendo
ocasioén de hablarlo con todos los alcaldes y los
representantes de los Ayuntamientos que me visitan,
intentar recuperar los nucleos urbanos que tienen
viviendas deshabitadas en estado de semiruina,
solares abandonados; con el doble objetivo no
solamente de proporcionar viviendas de proteccion
oficial a un precio asequible a la poblacion, sino de
fijar la poblacién en los nucleos e incluso invitar a
personas que puedan ir a vivir a estos pueblos
aunque su trabajo se desarrolle a una distancia.

Yo creo que esto es un tema muy importante
de hacer, sabemos que no es facil, puesto que
cuando la gente abandona los pequefios nucleos es
por alguna razén, y entre todas las instituciones
tenemos que ir poniendo el grano de arena para que
asi esto s desarrolle. No solamente son los puestos
de trabajo, no solamente es el trabajo a distancia, no
solamente es dotarle de infraestructuras, de hacerle
buenos accesos, de hacerle buenas carreteras, sino
al mismo tiempo de mejorar su entorno y de construir
viviendas.

Por lo tanto, dentro de este grupo de
actuaciones yo creo que el objetivo es un objetivo
realista, naturalmente todos los planes estan sujetos
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a una evolucion, sabemos que los planes en general
se incumplen en algun aspecto siempre, en algunos
apartados hay veces que la realidad va por delante, en
otros por detrds. Pretendemos que sea flexible y ver
cémo evoluciona a lo largo de los afios, yo espero que
a partir del aflo 2004 tengamos ya también una
referencia clara y podamos ver cémo ha ido
evolucionando.

Y anda més que recalcar el compromiso de
dotar los presupuestos de una mayor partida para la
adquisicion de patrimonio regional del suelo,
incrementar la partida de los afios anteriores.

Bien, pues esto es con respecto al apartado
de vivienda, y paso a continuacion a la materia de
puertos; la Direccidon General de Puertos y Costas que
como saben asumen los puertos que son
competencia del Gobierno de Cantabria.

Hay que recordar que durante estos ultimos
afos se ha hecho un gran esfuerzo, se ha permitido
transformar unos puertos autonémicos y unas
instalaciones pesqueras que estaban obsoletas, en
unas infraestructuras mucho mas que dignas. Esto no
quiere decir que esté todo finalizado ni mucho menos,
gquedan todavia por realizar actuaciones importantes.

Por lo tanto, en estos cuatro afios se deben
terminar no solamente los proyectos que hay en
curso, que tenemos actualmente en actuacion sino
poner en marcha algunos importantes y decisivos
para nuestra Comunidad Auténoma.

Quiero en primer lugar, volviendo al tema de
la Ley de Puertos que avancé al principio sobre la
normativa, durante el aflo 2003 queremos ya poder
presentar en el Parlamento el proyecto de Ley de
Puertos de Cantabria, para fijar y establecer el
régimen juridico delimitando claramente el dominio
publico portuario, y regulando también de una manera
didfana las relaciones entre el planeamiento
urbanistico y los instrumentos de planeamiento y los
instrumentos de construccion portuaria.

También va a regular de una manera mas
detallada y adaptada a nuestras necesidades lo que
es la explotacién y la gestion de los puertos y de todas
las instalaciones, en lo referente a la prestaciéon de
servicios y a la gestion indirecta mediante
concesiones o explotaciones de las infraestructuras.

Y finalmente, se incluira la regulacién de las
concesiones y autorizaciones portuarias y el régimen
de policia, infracciones y sanciones, norma habitual
en todo tipo de leyes de estas materias.

Y como adelanté al principio, a lo largo de
probablemente el afio 2004 esperamos tener
redactado el reglamento de desarrollo de la propia

Ley. Esto digamos es una actuacion que no es tan
inmediata, pero yo creo que a lo largo del afio proximo
podemos terminarla.

En el conjunto de actuaciones en materia de
puertos que se circunscriben a los puertos que
componen la red portuaria autonémica. Como
brevemente ustedes conocen estd compuesta de
siete puertos, empezando Castro Urdiales, Laredo,
Colindres y Santofia en la zona oriental, Suances,
Comillas y San Vicente en la zona occidental.

A esto hay que afiadir una encomienda de
gestion del Puerto de Pedrefia que se viene
desarrollando y ademas estan ejecutando una obra
importante actualmente, y yo creo que proxima a
finalizar, esperamos terminarla en los proximos tres
meses para poder hacer la inauguracion.

Entonces naturalmente no quiero ser
reiterativo en que la conservacion y la mejora de los
muelles de carga, de los diques, las escolleras de
proteccion, las rampas de varadero, las machinas, las
lonjas, las maquinas de hielo, los almacenillos, las
cofradias, todas estas cuestiones asi como las
instalaciones electromecénicas, los carros varaderos,
todas las redes, la pavimentacién y adecuacion de las
zonas de aparcamiento.

Y todo esto siempre en plena armonia
intentamos hacerlo con los propios Ayuntamientos.
Sabemos que los puertos estan imbricados en las
ciudades y ldgicamente tenemos que contar que,
independientemente de los servicios comerciales, de
los servicios puramente portuarios siempre también
tenemos que tener en cuenta el factor de los puertos
desde el punto de vista no sélo turistico sino del punto
de vista de la vida ciudadana.

Entonces de acuerdo con estos
planteamientos, en Castro Urdiales tenemos previsto
realizar pantalanes para uso pesquero, en el propio
puerto, y la ordenacién general de los fondeos de este
puerto.

En el Puerto de Laredo tenemos previsto el
acondicionamiento del fondo de la darsena, las
instalaciones de agua, de luz, de electricidad en los
pantalanes y la urbanizacién de la zona sur del puerto.

Esta actuacion creemos que vamos a poder
extender en la mayor parte de los puertos, lo que es
esas instalaciones de agua, luz y electricidad que
vienen demandandose cada vez méas.

En el Puerto de Colindres el tramo inicial del
espigbn oeste es un tramo que necesita una
reparacion y vamos a ver si podemos acometerla en
este proximo afio, y la terminacion del espigon de
proteccion y la canal de acceso.
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Tenemos también el muelle del varadero, un
nuevo muelle que estan reclamando continuamente,
al lado de la zona del varadero, y otro nuevo carro
varadero en el Puerto de Colindres asi como la
pavimentacion de la lonja.

En el Puerto de Santofia vamos a dotar
también a los pantalanes de las mismas
instalaciones que hablamos en Laredo, es decir,
agua, luz y electricidad, prolongacién de los propios
carros varaderos, una modificacion de la red de alta
tension, el acondicionamiento interior del mirador de
las marismas junto con las aceras y las
urbanizaciones, esta terminado el edificio principal. Y
pantalanes para el usos recreativos en el interior del
nuevo puerto deportivo.

Hay previsto también una nueva lonja
completa con nueva fabrica de hielo, instalaciones
para la cofradia de pescadores. Y la nueva darsena
circular que también esperamos acometerla a corto
plazo.

En el Puerto de Suances independientemente
de los puertos deportivos que hablaré a continuacion,
es el refuerzo de la escollera de acceso al puerto que
tenemos que combinarlo con la instalacién del nuevo
puerto deportivo.

Y en San Vicente de la Barquera tenemos la
urbanizacion de la antigua zona portuaria y el
acondicionamiento de la antigua lonja para un edificio
de usos multiples. Este es un edificio de un gran
encanto, muy valioso y pretendemos recuperarlo ya
que actualmente esta en desuso.

Pues bien, junto a estas actuaciones, en
materia de puertos se pretende desarrollar un Plan de
Puertos Deportivos. El Plan de Puertos Deportivos
como saben, es una de las actuaciones
fundamentales que se pretenden llevar a cabo, y
esperamos poder aprobarlo en el propio ejercicio del
2003. Estan bastante avanzados como les explicaré a
continuacion, pero queremos desarrollar el Plan de
una manera homogénea, de una manera coherente, y
planificada y programada.

El Plan como saben, aspira a cambiar toda la
cara de las darsenas de las principales villas
marineras de Cantabria, es una inversion muy elevada
desde el punto de vista econémico y pretendemos
esquivar una serie de perjuicios que existen en otras
costas por este tipo de instalaciones. Y prevé
actuaciones en Castro Urdiales, Laredo, Suances y
San Vicente de la Barquera, independientemente de la
que estamos acometiendo en Santofia.

En total hay prevista una inversién de casi 185
millones de euros, que es una cantidad muy

importante, y que esperamos que de lugar a la
construccion de aproximadamente 4.000
practicamente, 3.917 en un primer avance; digamos
gue estamos hablando de 4.000 nuevos amarres.

Esto va a dotar al litoral cantabro de una red
de puertos que yo creo que va a ser dificil de igualar
en el norte de Espafia, y yo creo que en la Cornisa
Cantdbrica va a ser un referente importante y
competidor de los puertos deportivos que existen,
incluso en otros paises vecinos. Por lo tanto, esta es
una apuesta de la Consejeria.

Los proyectos de los diferentes puertos
actualmente cuentan con estudios previos, tienen
unos proyectos basicos redactados sen su mayor
parte, y en estos estudios se refleja la intencién de
estimular la demanda, pero no solamente para que
gquede cubierta debidamente sino para dar
satisfaccion a unas necesidades importantes que ya
se estan detectando.

Los que conocen los puertos actualmente
saben que hay una gran necesidad y que existen en
algunas rias unos amarres, que no son los mejores
qgue deben existir; estan fuera de los puertos, pero
nosotros pretendemos que en colaboracion con la
demarcacion de costas, que ellos acometan también
una parte de su funcion en cuanto a disciplina y
podamos regular esto.

Pero independientemente que es una
necesidad, sabemos que los puertos tienen una
funcion muy importante desde el punto de vista de la
dinamizacion de la economia, puesto que no
solamente tienen una labor importante en la
construccion, en lo que son las inversiones sino luego
en lo que es el mantenimiento.

Teniendo en cuenta todas estas variables
podemos destacar, desde el punto de vista rotacional,
el Puerto de Castro cuenta con 637 amarres, un
presupuesto que es relativamente contenido y se
incluye el proyecto de construccion de un
aparcamiento al mismo tiempo para 1.000 vehiculos
de capacidad.

En el Puerto de Laredo también se combina
con otro aparcamiento con algo mas de 500 plazas,
240 subterraneas. Y en el de Puerto de San Vicente,
tal como se ha hecho en el estudio previo, también se
dispondria de 484 plazas.

En todo esto se incluye en un espacio
dedicado a servicios del Puerto, a locales
comerciales, a zonas verdes, ocio. En fin, al margen
de todo esto -repito- es el propésito dotar de una
oferta turistica a Cantabria de un modo similar al que
podria realizarse con los campos de golf. Y todo esto
estd documentado y estard en el propio Plan que
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presentemos cual es la influencia real sobre la
economia de Cantabria.

Bien, los detalles de la ocupacion de
darsenas, si hay algun Diputado que quiere algun
detalle tengo aqui un avance de las superficies a
ocupar, del nimero de embarcaciones, incluso con el
tamafio de las esloras correspondientes.

Finalmente, la Consejeria pretende en este
sector aparte de seguir las labores de mantenimiento,
a continuacion del Plan de Dragados Permanentes la
pavimentacion de las zonas portuarias para los usos
adyacentes, y por supuesto el mantenimiento y la
conservacién de los pantalanes que ya estan
existiendo actualmente.

Digamos que este Plan dentro de lo que es la
Direccion General de Puertos es otro de los grandes
retos que tenemos para esta legislatura. No estamos
prometiendo que tengamos acabados los cuatro
puertos en estos cuatro afios, pero si los vamos a
tener todos en situacion de avance y algunos
probablemente finalizados.

Esperamos que en el préximo afio
comiencen las obras de dos de ellos, en el afio 2004,
y a lo largo de los afios 2005-2006 ir empezando
todos para que probablemente en el afio 2007-2008
podamos ir terminando. De todas formas todo esto lo
conoceran ustedes cuando presentemos el Plan
pormenorizado.

Bien, en ultimo lugar, la Direccion General de
Carreteras, Vias y Obras, asume las competencias —
como he avanzado- por una parte la red de carreteras
autonomicas, responsabilidad vy titularidad del
Gobierno de Cantabria, y a mismo tiempo Ila
colaboracion con los Ayuntamientos en materia de
obras municipales como hemos avanzado, en las que
no incluye las correspondientes al ciclo del agua.

Brevemente, solamente quiero recordarles
que en Cantabria aproximadamente la red autonémica
son unos 2.000 kilémetros, tenemos una red bastante
densa. De esta red la parte fundamental son el 37 por
ciento, en carreteras de primer orden y segundo orden
son unos 750 kilometros de carreteras, que junto con
la red fundamental del Estado que son otros 580
kilbmetros a falta de cuando se finalice la Autovia de la
Meseta, estamos hablando de una red fundamental
que se va a acercar a los 3.000 kilbmetros de
carreteras.

Las carreteras municipales
aproximadamente tenemos catalogado, excluyendo lo
que son calles, y lo que son las vias de servicio, etc.,
del orden de unos 1.500 kilémetros; con lo cual
estamos hablando que en Cantabria hay una red de
carreteras del orden que superan ampliamente los

4.000 kilbmetros. Y es un factor importante del
desarrollo y al mismo tiempo constituye una
necesidad de inversion, puesto que las carreteras yo
creo que es dentro de las actuaciones de los
Gobiernos probablemente una de las actuaciones en
las que se presta un servicio a los ciudadanos de
mas uso.

Yo creo que es practicamente dentro de las
inversiones lo que contribuye mas directamente al
bienestar social, tanto por el uso diario sino por las
posibilidades que da para el desarrollo de otro tipo de
actuaciones.

En grandes cifras y empezando por lo que es
las carreteras auton6micas, todos saben que existe
un Plan de Carreteras Autondmicas regulado por Ley .
Este Plan tiene una vigencia de cuatro afios y tiene
una naturaleza deslizante, puesto que siempre que se
presenta el Plan, se presentan dos fases de ocho
afios.

El primer Plan de Carreteras fue el Plan 97-
2000 y cubria el periodo del 97 hasta el 2004, porque
el primer periodo 97-2000 iba programado afio por
afio y la segunda fase, es una fase de reserva no
vinculante, como establece la Ley, iba del 2001 al
2004.

Posteriormente se redactdé el segundo Plan
de Carreteras que es el 2001-2008, los cuatro
primeros afios que finalizan el préximo afio son de
naturaleza vinculante, en el sentido de Ila
programacion anual. Y en la segunda fase, pues es
una zona sin programar y siempre no solamente sirve
para tener la prevision de futuro y esa visién que
tenemos que tener sino también sirve de fondo de
reserva, puesto que como todos saben, los planes no
es posible cumplirlos al cien por cien y efectivamente
de vez en cuando surgen inconvenientes y retrasos en
algunos actuaciones que aconsejan en adelantar o
retrasar algunas de ellas.

Las grandes cifras para hacerse una dia en el
segundo Plan eran 66.000 millones de pesetas,
lamentablemente no tengo las cifras en euros, pero
creo que todos nos entendemos bien todavia en
pesetas. La primera fase lleva del orden de 10.000
millones anuales, no quiero entrar ahora en detalles;
la segunda fase tenia una dotacibn menor sin
embargo muy probablemente tendremos que
mantener esta dotacién de los 10.000 millones al afio,
de este orden, para mantener una red en unas
condiciones que sean de futuro y que no solamente
sirvan para nueva actuaciones sino para mantener la
red en buen estado.

Y yo no les voy a explicar de manera técnica,
cudles son las caracteristicas de este tercer Plan que
disefiaremos a lo largo del afo que viene, si nos
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comprometemos a que desde luego esté en el
Parlamento, puesto que este Plan es uno de los
planes que necesita la aprobacion del Parlamento, no
es una Ley, pero sin embargo es una elaboracion que
corresponde completa al Gobierno de Cantabria pero
necesita el refrendo del Parlamento. El Parlamento lo
podria rechazar o aprobar, pero no es una Ley en el
sentido de que la titularidad o el responsable o el que
lo aprueba y elabora finalmente sean los Diputados,
como en una propia Ley que admite sus enmienda y
una modificacion total.

Bien, pues los criterios que nosotros
estamos manteniendo ya saben ustedes, porque no
es nuevo, que intentamos hacer carreteras de calidad
que sean seguras y que sean adaptadas a cada
necesidad. Es decir, no pretendemos hacer grandes
carreteras en todos los sitios sino que tenga cierto
criterio de futuro y que se adapten a las necesidades
de cada situacion.

En el momento actual practicamente los ejes
costeros y la red primaria, donde se condensa el
mayor tréafico, esta finalizado; independientemente de
algunas nuevas actuaciones que les comentaré, se
han hecho mejoras de trazado y ampliaciones de
plataforma en practicamente en casi todas las
carreteras existentes.

En la zona intermedia de Cantabria, me
refiero a lo que no es la franja costera, se pretende
hacer carreteras también de claridad pero hemos
reducido el estdndar de carreteras a carreteras de
ocho metros, ya no hacemos las carreteras de diez
metros, con ocho metros y con siete metros quedan
las carreteras de una gran calidad y dan servicio
perfectamente, como han podido ustedes comprobar
probablemente cunado han sido a las carreteras de
Cabezon, a Comillas —como ejemplo los pongo- o
Requejada o de Pesués a Puente El Arrudo. Ahi se
han reducido el estandar, sin embargo han quedado
unas carreteras, que yo creo, que son mas que
suficientes para el momento actual del Siglo en el que
nos encontramos.

Y en cuanto a las carreteras de montafia o las
de tercer orden tenemos una gran densidad, dentro de
lo que son para que se hagan una idea tenemos mas
de 400 carreteras de tercer orden o de orden local
dentro de la red.

Todos estos accesos a pueblos los criterios
son muy sencillos, son buenos firmes sin necesidad
de grandes ensanches de plataforma, mejoras
puntuales de curvas en los trazados, luego dotarles a
todos de los drenajes transversales y longitudinales.
La mejora en este sentido con las cunetas de
hormigon, que sean pisables para facilitar la
circulaciéon y en los casos de apuro, y luego las
barreras de seguridad.

iEn fin! Yo creo que estas actuaciones ya las
conocen ustedes. Los criterios fundamentales del
Plan vienen a ser cinco. El primero es dar respuesta a
las nuevas necesidades de trafico que se motivan por
la terminacién de la ya finalizada Autovia del
Cantabrico, y la proxima de la Autovia de La Meseta.
Es decir, ahi tenemos que generar nuestros enlaces 'y
nuestras salidas directas con la Autovia como algunos
ejemplos que ya conocen, y que luego si tengo tiempo
y no me extiendo demasiado les podria citar
brevemente.

En segundo lugar, estamos potenciando la
red de puertos de montafa, dentro de lo que son la
red de puertos de montafia interiores
independientemente de los cuatro puertos del Estado,
gue como conocen son: San Glorio, El Escudo, El
Pozazal y Los Tornos. Nosotros estamos actuando y
estamos muy proximos a finalizar yo creo que en
cuestion practicamente este afio en dos o tres meses
terminaremos el Puerto de Alisas, el Puerto de la
Braguia, las obras del Puerto de la Cohilla, el Puerto
de Palombera ya esta finalizado la (...). Y en el
segundo envite vamos a acometer los otros puertos ya
menores de muy escaso trafico, pero dotados también
con necesidad que son: el de Lunada, Estacas de
Trueba, la Sia, etc.

Vamos a acometer unas actuaciones en
materia de seguridad incrementando el nimero de
glorietas de las travesias, y seguimos con la teoria de
desarrollar los paseos peatonales en aquellos
ndcleos, en aquellas zonas donde exista cierta
demanda pero en donde no haya viviendas, donde
haya viviendas consolidadas en vez travesias
preferimos aceras.

Si quiero avanzar que dentro del préximo Plan
de Carreteras vamos a hacer un programa de
iluminacion de intersecciones. Las intersecciones son
de los sitios méas peligrosos desde el punto de vista
de la seguridad vial, y por lo tanto tenemos que hacer
un programa para practicamente todas aquellas
intersecciones que tengan un minimo trafico dotarles
de iluminacion.

Por supuesto todo esto va combinado con las
actuaciones en el entorno y con la integracion
ambiental, y al mismo tiempo los refuerzos de firmes
en las carreteras que ya se han venido desarrollando y
gue no deben abandonarse, incluso los de una etapa
anterior que ya estan empezando a quedarse
totalmente agotados estos firmes.

En fin, estas son las caracteristicas basicas,
no puedo dejar de hablar de que uno de los objetivos
de la Consejeria y del Plan muy especialmente es el
respeto al medio ambiente. Yo creo que cualquiera
gue ha recorrido las carreteras de Cantabria puede
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corroborar todo lo que estoy diciendo, el respeto al
medio ambiente y cdmo estan quedando finalizadas
las actuaciones no pueden tener ningun pero; incluso
algunas actuaciones que durante obras fueron
criticadas ahora mismo se reconoce, por todos, que
fueron carreteras bien pensadas, que se hizo lo que
habia que hacer. Y en este sentido nosotros vamos a
seguir en la misma linea.

Y entrando directamente en esta materia si
quiero avanzarles que el Decreto de Carreteras de
Especial Proteccion que dije en el preambulo, también
durante este afio pretendemos hacerlo. Surge en
relacion al desarrollo de la Ley de Carreteras, y en
concreto al articulo 26, para que sean declaradas
carreteras singulares de especial proteccion todas
aquellas que atraviesen los parques o todos los
espacios naturales protegidos, independientemente
de alguna otra que probablemente hagamos nosotros
una declaracion por sus valores culturales o por sus
valores etnogréaficos, o incluso los puramente
paisajisticos aunque no atraviesen los parques
naturales, porque en Cantabria como sabemos no
solamente los parques naturales cubren zonas
especialmente valiosas.

Y por ultimo, el Reglamento de Carreteras
que pretendemos también desarrollarlo, y ya he dicho
que no es un compromiso inmediato pero
pretendemos a lo largo del afio 2004-2005 hacer un
desarrollo, sino es total por lo menos parcial de
algunos aspectos que si necesitan ya un retoque a la
vista de como han ido evolucionando.

Dicho que nos hemos comprometido a
presentar el tercer Plan de Carreteras, antes del 31 de
diciembre del afio proximo antes de que pueda entrar
en vigor. En concreto para el ejercicio del afio 2005
desde el primer dia del afio. Y superar el retraso que
sufrimos la vez anterior que tuvimos algo de retraso,
pero si bien como tiene esta naturaleza solapada y
deslizante, el Plan de Carreteras, pues légicamente
tiene que tener esta forma de hacerse. Esta claro que
se pueden terminar las carreteras el 31 de diciembre
del 2004 y empezar todas nuevas el 1 de enero de
2005.

Dentro de las novedades ya les he avanzado
los Programas de Seguridad Vial, los sistemas
reductores de velocidad y vamos a hacer un Plan de
Seméforos. Tenia previsto citarles algunas de las
carreteras que estan previstas en el Plan para finalizar
este afo, perddn, para finalizar, para comenzar entre
este afio y el afio que viene.

Hablamos ya de los puertos de montafia,
conviene recordar las carreteras que estan en plena
ejecucion en Valderredible, las tres grandes
carreteras de Pozazal a Villanueva de la Nia, es decir
la del Puerto de Pozazal, el tramo central de Polientes

gue es Villanueva de la Nia a Ruerrero y la del Puerto
de Carrales van muy avanzadas.

Pretendemos también ya empezar La Rabia-
La Revilla, el procedimiento ya esta en periodo de
licitacion. Uno de los ejes que estd también
comenzado de penetracion a la costa desde un enlace
directo a la Autovia es Hoznayo-Villaverde-Pontones, lo
mismo que la carretera La Cavada-Entrambasaguas-
Alto Marin.

Y dentro de las actuaciones nuevas que
surgen como una de las necesidades motivadas un
poco por la evolucién de futuro que se pretende y por
la finalizacién de la autovia de la Meseta, es el eje de
los Corrales Puente Viesgo; que ya estamos
terminando el proyecto y que también -como también
probablemente han oido- va a ir combinado -si no hay
ningun impedimento mayor- con la construccion de
una gran area industrial, entre Los Corrales de Buelna
y San Felices de Buelna. Y recuperando ahi un
Poligono de probablemente cerca de 600.000 metros
cuadrados de origen y con posibilidades de
ampliacion de hasta un millon de metros cuadrados,
gue podria ser el corazén de Cantabria.

Esta idea ha surgido en esta planificacion y
esperamos que el Departamento de Industria consiga
sacarla adelante, puesto que yo creo que es un lugar
ideal por todos los condicionamientos de tejido
industrial de una zona con vocacién, con una tradicion
de industria auxiliar, con unas comunicaciones
perfectas en materia de carreteras, de ferrocarril y de
agua; puesto que va el rio Besaya alrededor.

Continuaremos con algunas actuaciones
como el Puente de Golbardo, el acceso a la Milla, los
accesos a Aniezo, a Argiiébanes. En refuerzos de
firmes vamos a acometer el Corban-Liencres, Gama-
Argofios, especialmente; éstas dos en principio.

La carretera del acceso a Hermosa,
Nestares, Barrio yRevilla, Puente Arce, que esta en
plena ejecucion. El eje de Matamosora-Mataporquera,
que es el eje de Valdeolea, paralelo a la autovia
nacional. Interseccion de San Miguel de Agulayo, la
culminaciéon hasta Brafia Vieja de La Lomba Alto de
Campdo. La carretera de la Charola al Tejo y la de
Solérzano-Baddames. Las carreteras de acceso a
Casares, Pando. La carretera de Limpias-Carasa.

El nuevo puente deportivo en Comillas y los
accesos a San Vicente de Ledn. El nuevo eje, también
importante, para ir al nuevo enlace de la autovia de
Puente San Miguel, Santillana, Suances, Puente San
Miguel. Es otra de las actuaciones importantes para
dar soluciéon no sé6lo a Santillana, sino a toda esta
salida de la costa.

Las carreteras de Potes-Piedras Luengas.
Este nuevo acceso a Liébana, que debemos acometer
nuevamente y lo teniamos ya anunciado, ha llevado un
poquito de retraso, pero ahora estamos disefiando el
tipo de carretera que se merece, asi como otras
actuaciones en Santa Cruz de Bezana, Matamorosa-
Burgos, que estaba la carretera sur del Pantano del
Ebro.
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Y luego carreteras de la zona de Arnuero-Isla,
que también son de estas zonas que también
necesitan una reforma, una gran reforma. Actualmente
las carreteras se han quedado anticuadas, algunas
tienen un firme aceptable, pero sin embargo
pretendemos algo mas ambicioso, lo mismo que en
las de la zona de Ribamontan al Monte.

Camargo, Astillero, Alto de Ajo y Potes-Fuente
Dé eran de las actuaciones que necesitan ya un
refuerzo de firme, puesto que llevan bastantes afios y
el agotamiento se esta empezando a notar.

El acceso a Bustablado, la unién con Asturias
desde Puente El Arrudo a Merodio, acceso a Roiz,
Galizano-Giemes, la estaciéon de Guarnizo-Alto de la
Morcilla, la rotonda del crucero de B6o que estamos
analizandola con un nuevo enlace. Este es un proyecto
que tenemos ahi, con cierta dificultad, por la dificultad
de unas expropiaciones que entendemos que a ver si
conseguimos un acuerdo satisfactorio.

Y pretendemos también, ya de paso, el llegar
a conectar con La Cerrada, en un nuevo eje que en
principio el Ministerio de Fomento habia avanzado en
su dia, pero parece ser que no ha dado mas pasos.
Entonces, probablemente cojamos nosotros esta
actuacion.

Lo mismo que tenemos actuaciones sueltas,
como la de Guarnizo al Alto de la Morcilla, acceso a
Villar de Soba, la carretera de Hinojedo-Tagle, proxima
a terminar. La carretera Agleras-la Aparecida, para
culminar el eje desde el valle de Voto.

Y luego, en la zona de Liébana: San Pedro de
Bedoya, el acceso a Cobenia, Vifidn, a Colio. En fin, las
actuaciones son multiples. Este mundo de las
carreteras no se acaba nunca, cuando se van
finalizando, la gente cada vez nos exige mas. Nos
exige superar el estandar de la vez anterior y al mismo
tiempo surgen nuevas necesidades y los coches
naturalmente, las fabricas de coches vuelven otra vez
a vender un millén y medio, cuando parecia que habia
bajado. Vuelven otra vez, por lo tanto, nosotros nos
vemos en dificultades de seguir el ritmo de las
grandes plantas de produccion.

Y finalmente, hay una serie de actuaciones
muy importantes, independientemente de éstas, que
son las variantes de Comillas. Hay una serie de
nicleos. Nosotros entendemos que en los pueblos
pequefos, en pequefias poblaciones no debemos
hacer variantes. Los pueblos necesitan vida y no
quitarles todo el trafico, cuando ese trafico no supone
un perjuicio directo ni supone un problema, ni existen
problemas de seguridad vial.

Pero si tenemos 5 6 6 puntos en Cantabria,
que si lo estan pidiendo y que les llevamos
acometiendo, intentando finalizar. La verdad es que en
algunos de ellos, las combinaciones con los
Ayuntamientos, esta coordinacion nos ha retrasado
algo.

En Comillas esperamos poder empezar el
afio que viene la variante Este, si soluciona el
problema del impacto ambiental. Lo mismo que en

Santillana—Puente San Miguel, que avancé antes, con
las salidas de Suances.

La variante de Potes. Estamos también
estudiando una variante. El Ministerio de Fomento
estd estudiando la variante de Potes para la carretera
nacional. Nosotros en coordinacién con ellos,
gueremos completarla para el acceso a Fuente Dé.

Lo mismo que hemos hablado antes del
nuevo eje Los Corrales-Puente Viesgo. No solamente
finaliza esto, sino también lo que es la variante de Los
Corrales y la variante de San Felices. Lo mismo que
los accesos al nuevo puerto de Suances, que tendra
gue ir en combinacion conla(...)

Y finalmente, en el aspecto de las obras de
cooperacion municipal, el Servicio de Vias y Obras que
asume —como he dicho antes- todas estas obras. Es
primordial para la Consejeria desarrollar y programar
en estos cuatro afios unos planes o programas en
distintas materias, agrupando unos programas
directos para pavimentacién de nucleos. Otro para
alumbrados  publicos. Otro para carreteras
municipales y otro para edificios y entornos publicos,
independientemente de algunas obras sueltas que
aunque no encajen directamente en ninguno de estos
cuatro programas, pretendemos desarrollarlos en
coordinacién con la Consejeria de Relaciones
Institucionales y realizar una convocatoria publica para
que los Ayuntamientos puedan acudir y estar en
igualdad de condiciones a la hora de solicitar.

Realmente  nosotros siempre  hemos
atendido a todos los Ayuntamientos en la etapa
anterior, en funcion de las necesidades ylo avanzado
de los proyectos les hemos ido adjudicando obras o
dotandoles de ayuda. Y pretendemos de todas
formas, ahora mismo, regularlo de una manera mas
oficial. Es decir, desarrollar esta convocatoria para que
todo el mundo pueda presentar sus actuaciones.

Pretendemos también, que los
Ayuntamientos se disciplinen a la hora de solicitar y no
incluyan en todas sus solicitudes, pequefas
actuaciones que mas bien deberian ser propias de su
autonomia municipal. En términos coloquiales no
podemos estar ayudando a los Ayuntamientos a
limpiar las cunetas o hacer pequefias actuaciones,
sino cosas un poquito con vision de futuro, con cierta
calidad y que satisfagan una serie de necesidades
directas, que el Gobierno de Cantabria pueda estar
implicado en ellas.

Es decir, el Gobierno de Cantabria tampoco
puede estar haciéndole a todos los Ayuntamientos
esta labor que tenian que solucionar, o mediante un
tipo de subvenciones o con recursos propios o incluso
con la colaboracion vecinal; que en algunos casos, es
cierto que algunas Juntas Vecinales y algunos
Ayuntamientos, han sido capaces de motivar a los
vecinos para que ellos participen directamente en
estas actuaciones, que a veces nos vienen.

Y sencillamente, no quiero extenderme
mucho mas, porque veo que el tiempo esta
superando lo previsto. Y quiero finalizar anunciando
que la Consejeria -dentro del plan de modernizaciény
de acercamiento a los ciudadanos- también pretende
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realizar una pagina web, en coordinacién con la
Direccion General de Innovacion. Este portal
institucional que facilite a los ciudadanos, el acceso a
los documentos, el acceso a las solicitudes de
vivienda, la dotacion de un sistema interactivo para
que puedan conectarse con los mapas de carreteras.
Todo tipo de expedientes, de solicitudes; incluso a ver
Ssi conseguimos un buscador de Vviviendas -
implantarlo- para que la gente pueda estar al tanto y
pueda desarrollarlo directamente.

Porque todos, hemos de recordar, que todo lo
que hacemos, a fin de cuentas, es para los
ciudadanos. Y los ciudadanos son los que tienen que
tener ese servicio, no solamente cuando la carretera o
cuando el puerto o cuando la vivienda la disfruten; sino
cuando tengan la necesidad o tengan que ir a buscar
cual es el mecanismo y el camino mas directo.

Nada mas y muchas gracias, por su atencion
y quedo a su disposicion para cualquier tipo de
pregunta que quieran desarrollar.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
Gracias, Sr. Consejero.

A continuacion se abre un turno de
intervenciones para los distintos Grupos
Parlamentarios. Intervenciones que tendran una
duracién de diez minutos.

En estas intervenciones podran finar
posiciones, hacer preguntas, hacer observaciones los
distintos Portavoces de los Grupos Parlamentarios.

El Sr. Consejero podra  contestar
individualmente a cada uno o al final a todos los
Grupos Parlamentarios juntos, como usted desee.

Tiene la palabra el Portavoz del Grupo
Parlamentario Regionalista.

EL SR. DE LA SIERRA GONZALEZ: Muchas
gracias, Sr. Presidente.

En primer lugar, el agradecer al Sr. Consejero
y a los Altos Cargos de su Departamento que le
acompafian, la presencia ante esta Comision y darles
al mismo tiempo, la bienvenida en esta primera,
digamos, comparecencia oficial.

Agradecer la presencia que en definitiva, no
deja de ser un tramite reglamentario. Pero sobre todo,
agradecer el contenido y la forma de la exposicién que
nos ha hecho. Yo creo que ha sido una exposicién que
se distingue por su claridad. Es una exposicion
extraordinariamente clara; muy detallada, respecto a lo
que se proyecta; con una concrecion plausible de los
objetivos. Y no sélo de los objetivos, sino de los
compromisos concretos y de los programas concretos
que tiene la Consejeria.

De manera que en ese sentido, le agradezco
de nuevo esta exposicion. Y atendiendo a lo que
comentaba al principio le ofrezco ya, de antemano, la
colaboracion de este Grupo Parlamentario; no sélo ya
en lo que sea la actividad legislativa, sino en la
colaboracién con la Consejeria para el desarrollo de
ese programa con el que estamos de acuerdo.

Voy a ser necesariamente breve, pero si que
me voy a referir a algunas de las cosas que ha dicho,
porque  coinciden  sustancialmente con los
planteamientos que nosotros tenemos o que nNosotros
gueremos resaltar.

En primer lugar, el hecho de que la vivienda
sea -en este momento y para esta legislatura- la gran
prioridad de esta Consejeria. Y en ese sentido, nos ha
parecido el planteamiento, especialmente interesante
y adecuado. Sobre todo, el hecho de partir de un
estudio de la situacion de Cantabria: un estudio
especifico, singular, sobre la situacién de esta
necesidad de nuestra Comunidad Auténoma; para
después de hacer el estudio, establecer un plan: un
plan de vivienda autonémico.

Y necesariamente otro tema, que nos parece
fundamental -y en ese sentido ya lo dijimos cuando se
plante6 el tema de las subvenciones y lo repetimos
ahora- es muy importante el control. Ese control que
anuncia el Sr. Consejero de que los dineros publicos
gue se ponen al servicio de solucionar el tema de la
vivienda, atienden a las necesidades que
efectivamente pretenden y necesitan solucionar. Ese
control del desarrollo del programa y del plan, nos
parece un extraordinario acierto.

Y también nos ha parecido muy interesante,
el anuncio que se hace de esas viviendas de
proteccion  publica auton6mica, especiales vy
complementarias de los programas -digamos-
estatales que existen hasta este momento.

De manera que en ese sentido, la verdad es
gue saludamos con mucha satisfaccién este disefio
de actuacion de la Consejeria.

Y en ese sentido, coincidimos también con la
necesidad que tienen algunos colectivos especificos
de vivienda; como por ejemplo, los jovenes —ya se ha
referido- y una serie de colectivos sociales,
especialmente desfavorecidos, entre los que estan -
sin duda- las personas con menor capacidad
econbémica, pero también las personas con
discapacidad y las personas derivadas de la llegada a
nuestra Comunidad Auténoma desde otras culturas y
con unas especiales necesidades.

Y finalmente en este aspecto, la verdad es
que es total y absolutamente necesario, la
actualizacién y aclaracion de la normativa en viviendas
en general y sobre todo en viviendas de proteccion
oficial.

Yo creo que tanto los consumidores como los
constructores 'y promotores, como todos los
operadores administrativos y juridicos;
agradeceremos, yo creo, esa actualizacion y esa
aclaracion de la normativa vigente en este momento.

En ese sentido, también nos parece muy
adecuado todo el desarrollo reglamentario que se
plantea desde la Consejeria.

Respecto a puertos. En primer lugar, saludar
la llegada de la Ley de Puertos, el anuncio de la
llegada de la Ley de Puertos al Parlamento. Nosotros
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como Grupo Parlamentario, somos partidarios de que
se legisle. Yo creo que se legisla poco, lo cual no
quiere decir que se legisle de manera indiscriminada
y a veces en ocasiones casi reglamentaria. Pero si
que en aquellas competencias en las cuales la
Comunidad Auténoma, en aquellas materias que
tiene competencia exclusiva; ejerza esa capacidad
legislativa para disefiar auténticamente la politica
regional; porque para eso se nos dan las
competencias.

Y las leyes tendran que ser prudentes,
tendrdan que ser tendiendo a la eficacia.
Probablemente tendrdn que ser nada mas que
definidoras de grandes principios; pero desde luego
yo creo que hay que legislar. En ese sentido, como
digo, bienvenida la Ley de Puertos y el anuncio del
Reglamento de Puertos.

Nos ha parecido -ya se habia anunciado
pero en este momento se dan datos concretos- el
desarrollo sobre todo del Plan de Puertos Deportivos.
Nos parece que relne una serie de caracteristicas
muy acordes con lo que tiene que ser el desarrollo de
Cantabria de cara al futuro. El aprovechamiento de los
recursos naturales, el desarrollo de las poblaciones. Y
en ese sentido, la idea de interaccion del puerto y la
ciudad o el colectivo humano que esta en su entorno;
también creo que es una idea especialmente
adecuada.

Disefiar esta politica con planteamiento de
futuro. Yo creo que en este tema, el tema de los
puertos deportivos, el tema del ocio, en relacién con el
aprovechamiento de los recursos naturales; es un
planteamiento total y absolutamente de futuro y va en
la linea de lo que hemos defendido: turismo de
calidad y no agresivo con el medio ambiente

Por otra parte también, quizd fuera
interesante resaltar -porque a nosotros nos parece
especialmente importante- el efecto tan directo que va
a tener sobre el empleo, sobre la actividad econémica
de Cantabria; esta politica de puertos deportivos que
tiene —desde luego- una trascendencia de ocio, que
tiene una trascendencia de desarrollo, pero que tiene
una trascendencia muy concreta en cuanto a actividad
econdémicay laboral.

Y también, como es légico, se ha hecho
referencia a ello y nos parece imprescindible, el
mantenimiento y la mejora de las instalaciones
destinadas a la actividad extractiva y especialmente a
la actividad pesquera.

Esa interaccion entre los tres —digamos- los
tres factores: el colectivo humano, el ocio y lo que es
estrictamente la actividad laboral, extractiva o la
actividad industrial; pues creemos que es de resaltar
en esa exposicion que ha hecho el Consejero.

La politica de carreteras, yo creo —tanto de
nueva construcciéon como de reparacion- ha sido uno
de los grandes éxitos del Gobierno en los dltimos 8
afios. Y realmente, usted ha tenido mucho que ver en
ello -desde otro puesto, no el que tiene ahora- pero ha
tenido muchisimo que ver; por lo cual creemos que
esta idea de continuacién —que no de continuidad-
siempre hay que distinguir un poco entre continuismo

y continuacion de la politica.

Las politicas se desarrollan en el tiempo y en
ese sentido vemos que la filosofia que inspira el plan
gue se plantea de actuacion; coincide con lo que se
ha hecho hasta ahora, con lo que estamos total y
absolutamente de acuerdo. Y de acuerdo también-
creemos- en la mayoria de la poblacion de Cantabria,
la inmensa mayoria de la poblacién de Cantabria.

En ese sentido, me parece que esos
principios que ha establecido de -carreteras de
calidad. Calidad que supone ahorro de cara al futuro,
respecto al mantenimiento; pero también incide en la
segunda idea importante de la seguridad.

Hoy dia es uno de los temas que preocupa,
especialmente en el tema de las carreteras, el hacer
carreteras también de calidad; pero carreteras
seguras. Todos estos programas de iluminacién, de
sistema reductor de velocidad, de glorietas, etc. Y
también de desarrollo de unas carreteras con todo
tipo de servicios en su entorno, nos parece que van en
una linea muy adecuada.

También el dimensionar adecuadamente las
carreteras, de acuerdo con la necesidad actual; es
decir, no hacer carreteras monumentales, que no
tiene ningun sentido. Y también, desde luego, con
criterios de futuro. Porque puede ser que una carretera
gue en este momento no tiene uso, sin embargo,
precisamente el hecho de existir lo cree. Y en ese
sentido también, nos parece que toda esa linea que
se ha hecho de definir distintos tipos de carreteras y
distintos tipos de entorno, va en esta linea tan correcta
y tan adecuada.

Y finalmente, la idea de respeto del medio
ambiente, de carreteras integradas en el entorno. Yo
creo que en esa linea se ha trabajado. En esa linea se
ha desarrollado el programa y yo creo que seria bueno
resaltarlo. Y en ese sentido, felicitarnos por el anuncio
de ese Decreto de Carreteras de Especial Proteccion,
que en este momento se anuncia. Unicamente le
preguntaria si hay alguna idea que nos quiera
transmitir sobre una carretera de Reinosa-Potes. Cual
es el criterio del Consejero.

Finalmente, la idea de que esté aqui para
debate, discusién y aprobacion, el Plan de Carreteras,
antes del 31 de octubre. Esperamos ese Plan y hasta
entonces, mientras tanto, de nuevo ofrecerle la
colaboracién del Grupo. Felicitarle por su exposicion y
darle la bienvenida.

Y también resaltar que esta politica, esta
politica de carreteras, de puertos, de infraestructuras,
esta politica de la Consejeria; también yo creo muy
adecuada en el pasado y muy bien disefiada para el
futuro; se debe a una persona y también a un equipo;
con lo cual quiero felicitar. Y reconocer el trabajo que,
sin duda, existe del equipo administrativo, burocratico
y de confianza que le acompafa.

Muchas gracias.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
Muchas gracias, Sr. Portavoz.
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¢Desea contestar el Sr. Consejero?.
Tiene la palabra el Sr. Consejero.

EL SR. CONSEJERO (Mazén Ramos):
Muchas gracias, Sr. Diputado, por sus palabras.
Desde luego, son muy alagadoras y yo espero poder
cumplir con lo que hemos dicho para no defraudar la
confianza que ha otorgado el Parlamento a este
Gobierno y en concreto el Presidente a mi persona,
para desarrollar esta funcion.

Realmente jqué voy a decir! sino que coincido
con lo que ha expuesto. Y con respecto a la pregunta
concreta de la carretera Reinosa-Potes, éste es un
tema dificil, es un tema muy complicado. Antes he
hablado -a la hora de citar las carreteras- que
tenemos previsto, el acometer la carretera de Piedras
Luengas-Potes, Potes-Piedras Luengas. Esto va
relacionado con los accesos a Liébana. Realmente, la
potenciacién del acceso a Liébana desde la Meseta
es muy importante y realmente también tendremos
que tener en cuenta que estamos en una zona muy
delicada, desde el punto de vista ambiéntela.

Es decir, toda la zona del Cordel, de la Sierra
del Cordel y lo que toca de la parte de la reserva del
Saja. Y como saben ahi ya hubo un problema
importante en esta carretera, que en un Gobierno
anterior se hizo un proyecto, pasando por la zona de
Castilla-Leo6n, que luego fue anulado por el Tribunal
Constitucional.

Lo que si vamos a hacer es hacer un estudio
real sobre las posibilidades de hacer esa carretera'y
su propia rentabilidad, en combinacion con otros
accesos, como puede ser el de Piedras Luengas.
Desde Piedras Luengas, en cualquier caso habria
que llegar.

Pero jclaro!, también tengo que decir, que no
podemos hacer en una zona especialmente delicada,
ningin atentado desde el punto de Vvista
medioambiental y tendria que tener todos los
parabienes. Por lo tanto, si lo tenemos en prevision el
hacer un estudio y vamos a ver si a lo largo del afio
préximo podemos preparar un estudio de alternativas
y estudiar esa viabilidad, a ver si resulta una carretera
rentable para acceder a Liébana desde la Meseta.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
Gracias, Sr. Consejero.

Tiene la palabra el Portavoz del Grupo
Parlamentario Socialista.

EL SR. BERRIOLOPE MUNECAS: Muchas
gracias, Sr. Presidente.

Agradecer, en primer lugar, la comparecencia
del Sr. Consejero, asi como de los Altos Cargos que
le acompafian. Y comenzar como ha empezado el
Portavoz del Grupo Regionalista.

Me parece que ha sido una intervencion clara,
donde se han delimitado objetivos precisos para esta
legislatura en materias que son de vital importancia
para la estructuracion territorial y para la actividad
econdmica de la Regién. Y también para la prestacion

de servicios basicos a la Comunidad, como puede ser
la politica de vivienda o las obras de Cooperacion
Local.

Yo creo que ha fijado una linea de actuacion,
con una ambicién contenida, con un toque de
realismo en algunas propuestas, siendo consciente
de las limitaciones que en algunas materias tiene
nuestra propia Comunidad Auténoma.

Me quiero referir en primer lugar, a por
ejemplo, la politica de vivienda. Yo creo que en el
marco de lo que son nuestras competencias,
competencias propias de la Comunidad Autébnoma y
la capacidad que una Administracion, como la
nuestra, tiene de intervenir en esas cuestiones, yo
creo que se ha fijado el maximo de objetivos posibles.
Actuaciones sobre el suelo, actuaciones sobre la
inspeccién y control de las adjudicaciones, exigir un
informe detallado sobre la situacion real de la vivienda
-que es una situacién muy dispersa y muy llamada a
confusion- entre lo que es el parque de vivienda, la
situacion real, las caracteristicas de los demandantes
y el control de seguimiento de los otorgamientos que
se hacen.

Yo creo que ha planteado todos los objetivos
necesarios para en el marco de nuestras
competencias, poder desarrollar una politica
razonable en materia de vivienda.

Y me parece que ha tratado lo que es un
tema fundamental, que es la alianza con los
Ayuntamientos para la adquisicion de suelo.

Yo creo que sobre todo para la vivienda de
nueva construccion; para la vivienda de nueva
construccion, pero también para la restauracion y
rehabilitacion de cascos histoéricos, regeneracién en
entornos urbanos degradados, etc., que pueden
suponer una nueva oferta de vivienda; yo creo que se
han tocado las cuestiones fundamentales. Porque,
evidentemente, nosotros no vamos a fijar ni el precio
de los materiales ni los tipos de interés bancarios ni
cosas de ese tipo, aunque la Ley lo matiza y lo regula
en alguna medida.

Pero yo creo que en materia de vivienda
fijarse 8.000 actuaciones, como las que usted se ha
fijado, atendiendo a sectores especificos, me parece
gue aborda una parte sustancial de las cuestiones.

El tema de introducir en la politica del
Gobierno, como una politica activa, el tema del
alquiler; fundamentalmente para jévenes y también
atender a los sectores de la tercera edad que no
pueden acceder a la compra por sus condiciones de
pension, etc. etc.; me parece que es un elemento
importante.

Yo quiero resaltar en materia de vivienda que
si no hay una coordinaciéon —que es una insistencia,
por parte de todas las Administraciones Autonémicas-
si no hay una coordinacion a fondo, con los
Ayuntamientos; va a ser muy dificil poder abordar este
Decreto multidisciplinar de politica de vivienda, que
aborda el suelo, la restauracion, la renovacion, la
recuperacion, etc.
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En segundo lugar, creo que ha tocado un
tema importante como es el tema de los puertos y sus
entornos. Yo en el tema de los puertos, quiero
destacar -usted lo ha dicho en su intervencion- pero yo
quiero destacarlo con mas intensidad; que en nuestra
cultura urbana, nuestra cultura cantabra, los puertos
forman parte de la forma de vida de las personas. Y la
Ley de Puertos y sobre todo la regulacién de los usos
portuarios, es un factor determinante de coordinacién
con los Ayuntamientos.

Los puertos y los entornos portuarios forman
parte del nucleo central de la convivencia en muchos
Municipios de Cantabria. Y yo creo que ahora mismo
hay un vacio de regulacién y un vacio de planificacion
que hay que rellenarle. Y hay que rellenarle en
coordinacion plena con los Ayuntamientos.

Me parece que cuando usted habla de limitar
el dominio publico portuario o regular los usos
portuarios, etc., esta trascendiendo con mucho lo que
son las propias instalaciones de la infraestructura
propia, lo que es la actividad extractiva, la actividad
pesquera, la propia actividad, incluso ligeramente
comercial o turistica de algunos puertos. El elemento
central es su encaje en los entornos urbanos; cémo
se hace compatible la vida urbana con una vida
portuaria, integrando los dos sectores.

En el pasado ha habido contradicciones
serias en esta materia, que yo creo que es uno de los
objetivos a resolver y que de acuerdo con su
intervencion, yo creo que se desarrolla con bastante
claridad. Si esto se hace con un consenso importante,
estoy seguro que daremos solucion, junto con los
puertos deportivos a toda una serie de demandas,
econdmicas, culturales y sociales; que muchos
Municipios, en este caso los 7 que son de titularidad
autondémica, pueden dar bastantes soluciones de tipo
econdémico.

Porque el Plan de Puertos Deportivos es
verdad que es un atractivo turistico importante, para
algunas temporadas en concreto; pero eso en los
puertos yo lo denominaria como una industria. Es
decir, los puertos deportivos tienen una actividad,
tienen una caracterizacién de actividad que podra ser
una nueva industria trristica. Que si lo integramos
bien en los entornos, si lo hacemos compatible con
los usos tradicionales, pueden dar una solucién
importante a la actividad econémica y al desarrollo de
los Municipios.

Con respecto al tema de las carreteras, yo
creo que ha planteado los elementos que habia que
plantear. En cualquier caso me parece que es una
propuesta muy interesante entrar ya en el tercer plan
de carreteras y poder discutir, por la propia exigencia
de la Ley de Carreteras, pero poder discutir en el
Parlamento, esta nueva fase o esta nueva generacion
de obra publica que, en definitiva, también es un motor
econdmico de la Regién

Por lo tanto, en esa materia, mantener que
estoy totalmente de acuerdo con usted.

Y quiero acabar recalcando la idea de que
tanto la cooperacién local como la politica de vivienda,
como los usos portuarios, etc., exigen un fortisimo

consenso con los Ayuntamientos.

Tiene usted la responsabilidad, Sr.
Consejero, y el reto que creo que la ha expresado con
bastante claridad en su intervencién; pero yo quiero
insistir en conseguir un gran pacto con las
Corporaciones Locales, para consolidad
Ayuntamientos mas dindmicos, mas atractivos, con
mayor fortaleza econémica, mas integrados y mas
modernos. Porque usted tiene -junto con la politica de
vivienda- que es la prestacién de un servicio basico,
tiene usted esas competencias.

Y para eso, le anuncio el apoyo total, el apoyo
incondicional de nuestro Grupo Parlamentario, para
qgue desarrolle la exposicién que aqui ha hecho hoy,
gue creo que sin ambiciones desmedidas, pero con
una voluntad de avance; lo ha expresado usted con
mucha claridad y con una cierta brillantez.

Nada mas y gracias.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
Gracias, Sr. Portavoz.

Tiene la palabra el Sr. Consejero, si desea
contestar.

EL SR. CONSEJERO (Maz6on Ramos): Nada
mas que agradecer las palabras, ya que no ha hecho
ninguna pregunta concreta. Reitero los compromisos
y naturalmente espero la colaboracién. Entre todos yo
creo que iremos a buen puerto.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
Gracias, Sr. Consejero.

Tiene la palabra, el Portavoz del Grupo
Popular.

EL SR. RODRIGUEZ ARGUESO: Gracias, Sr.
Presidente.

En primer lugar, agradecer la comparecencia
del Sr. Consejero y de los Altos Cargos que le
acompafan, asi como desearles el mayor de los
éxitos en sus responsabilidades a lo largo de la
presente legislatura.

Tengan en cuenta siempre, que pueden
contar con la colaboracién y el apoyo de este Grupo
Parlamentario para construir, como muy bien ha dicho
el Consejero en su intervencién, para construir
Cantabria y sobre todo para construir en el ambito del
gue estamos hablando, en la comparecencia de hoy.

Igualmente tengo que lamentar, Sr.
Consejero y se lo digo con toda sinceridad del mundo,
gue hayan pasado méas de 100 dias para que esta
comparecencia se haya tenido que producir en este
Parlamento. Yo creo que empezamos con retraso y
empezamos con retraso también en el Parlamento, lo
digo también con sinceridad. Es la primera vez que un
Consejero tarda mas de 100 dias en comparecer,
para explicar su programa de actuacion a lo largo de
la legislatura.

Y sinceramente, hoy aquella bandera tan
importante, que ustedes decian y que usted ha



Pagina 294

14 de octubre de 2003

DSPCA nim. 23-B

recalcado en su intervencién de hoy, en el tema de la
vivienda; yo me he llevado una gran decepcién y mi
Grupo Parlamentario también y quiero que esto se
clarifique para los cantabros. Quiero que se clarifique
hoy, en la comparecencia de hoy.

Porque todos coincidimos -todos, como muy
bien ha dicho usted- en la prioridad de la vivienda y la
necesidad de la vivienda en Cantabria, de la vivienda
protegida. Todos hemos apostado en nuestros
programas electorales por decir que hay que
incrementar las actuaciones y hacer una gran labor.
Usted de momento ha iniciado hoy, diciendo que va a
hacer un estudio. Pero la gran decepcién de nuestro
Grupo Parlamentario -y estoy convencido que de todos
los cantabros hoy- es que usted ha anunciado hoy el
compromiso de su Gobierno para llevar a cabo 8.000
actuaciones en vivienda en esta legislatura.

Ha dicho 8.000 actuaciones con Ila
construccién, con la rehabilitaciéon y con la compra de
vivienda. Ha dicho textualmente en su intervenciéon. Es
decir, compromiso de llevar 8.000 actuaciones.

Aqui han pasado también poco mas de 100
dias, desde que el Partido Socialista y el Partido
Regionalista firmaron el acuerdo de Gobierno. Y en
ese acuerdo de Gobierno viene: “Construccion de
8.000 viviendas protegidas para esta legislatura”.

Hoy usted aqui ha dicho que 8.000
actuaciones con rehabilitacion, compra de viviendas y
construccion. Por lo tanto, lo que quiere esta Comisién
-y estoy convencido que lo que quiere Cantabria y los
ciudadanos de Cantabria- hoy es que, al menos, sin
haber pasado 100 dias, el Gobierno se siga
comprometiendo con lo que ha acordado en el pacto
de Gobierno. Es decir, la construccion de 8.000
viviendas protegidas. Construccién. Porque en su
intervencion ha dicho el compromiso de construccién
de 8.000 viviendas protegidas.

Por lo tanto, yo creo que espero que en su
intervencion a esta pregunta, lo deje meridianamente
claro para todos los cantabros. Que este Gobierno
sigue con ese compromiso de las 8.000 viviendas de
construccion, la construccion de 8.000 viviendas
protegidas.

No cabe duda que hablaremos a lo largo de
los proximos dias y de los proximos meses, del Plan
de Vivienda 20002-2005. Que nuestro Grupo
Parlamentario ya ha hecho unas declaraciones
publicas y que ya tiene iniciativas planteadas en el
Pleno de la Camara; para analizar el retraso o para
analizar —vamos a analizarlo conjuntamente- cual es
el cumplimiento por parte del Gobierno Regional, del
plan de actuacion, del Plan de Viviendas 2002-2005.

También nos gustaria conocer -y ya digo que
en el tema de vivienda yo creo que vamos a tener
bastantes debates, en las Comisiones y en el Plenoy
siempre con animo constructivo de avanzar lo mas
rapidamente posible- conocer un tema que nos
preocupa realmente en el tema de vivienda; que es
que la Asociacion de Constructores ha presentado
una alegacién en un Ayuntamiento que usted conoce —
que por cierto un Ayuntamiento que ha cedido el
terreno para la construccién de viviendas, creo que fue

en el mes de octubre- y la Asociacion de
Constructores ha presentado una alegacién diciendo
gue es inconstitucional que los Ayuntamientos cedan
terreno a una empresa publica, sin concurrir en
igualdad de condiciones que las empresas privadas
como promotores.

Por lo tanto, ademas, como usted conoce el
Presidente de esa Asociacion tiene una relaciéon o ha
tenido una relacion directa con el actual Gerente de la
Empresa GESVICAN. Por lo tanto, queremos saber
cudl es su postura con respecto a la cesién que estan
haciendo los Ayuntamientos en este momento o que
se va a hacer fundamentalmente en el futuro a
GESVICAN; que nosotros, obviamente, defendemos
por encima de todo, que se pueda hacer la cesién por
parte de los Ayuntamientos a GESVICAN sin concurrir
en igualdad de condiciones, porque la Constitucion lo
permite y las leyes asi lo permiten. Pero creo que es
un tema importante para conocer la postura.

Hablaremos también en los proximos dias
gue ya estan iniciativas planteadas en el Pleno sobre
el patrimonio regional de suelo; en el que usted ha
hecho hoy un llamamiento a los Ayuntamientos para
gue realmente dentro de la Ley del Suelo, que se les
exige la utilizacion de una parte de sus recursos para
la constitucién de los patrimonios municipales.
Esperemos que el esfuerzo por parte del Gobierno
Regional en el futuro para la constitucion del
patrimonio regional de suelo, vaya equiparado al
esfuerzo que se exige desde la propia Administracién
Regional a los Ayuntamientos.

Y en esa linea, yo creo que no he oido qué
planificacion tiene de inversion el patrimonio publico
regional para esta constitucion. Pero no obstante -ya
digo- que esto lo comentaremos en debates
posteriores; aunque si nos hubiese gustado, al
menos, escuchar algunas palabras en cuanto a
previsiones que el propio Gobierno Regional tenia con
respecto al patrimonio publico regional.

En cuanto a los puertos, yo creo que ha dicho
exactamente mas o menos lo que se venia diciendo
por parte del Gobierno de su propio Partido, en el
programa electoral. Haremos un seguimiento Yy
compartiremos, seguramente, si es posible; esos
planes de puertos deportivos, etc. Le quiero preguntar
gue si no hay posibilidad de que se analice, por parte
del Gobierno Regional que ningln otro puerto de
Cantabria pueda entrar dentro de los puertos
deportivos en estos préximos afios.

También es cierto que usted ha dicho, sobre
los puertos deportivos, que no se acabaran y mucho
menos en esta legislatura. Ya se lo habia escuchado
publicamente en alglin medio de comunicacidn hace
aproximadamente dos meses y hoy lo ha vuelto a
decir aqui, que no existe un compromiso de que esos
puertos estén finalizados en esta legislatura.

Y también me gustaria conocer o nos
gustaria conocer qué previsiones tiene de inversion
privada y de inversién publica en estos 185 millones
de euros que usted plantea como inversién en los
puertos, que van a suponer estos puertos. Usted
habla de 185 millones de euros. Y por lo tanto, nos
gustaria conocer las previsiones que tiene el Gobierno
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en cuanto a inversion privada y a inversion publica de
estos 185 millones en estos préximos afios.

También yo quisiera, al menos, aclarar y me
gustaria que se aclarase cuales son las
competencias reales en cuanto a infraestructuras
municipales de la Consejeria de Relaciones
Institucionales y Administracion Local, con su
Consejeria.

Usted ha dicho que se van a sacar unas
Ordenes para llevar a cabo unos planes, cuatro en
concreto, en el tema de infraestructuras municipales.
Pero dice que se hara coordinadamente.

Yo quisiera que hoy -y me corresponde
preguntarselo a usted antes, porque ha comparecido
antes que la Consejera que es responsable de
Administracion Local- cuales son, realmente, las
responsabilidades que tiene su Consejeria con
respecto a esto y cudles son las que tiene la
Consejeria de Relaciones Institucionales. Es decir,
que el resto de instituciones sepan a qué Consejero
dirigirse, realmente, cuando quieran plantear alguna
necesidad de infraestructuras municipales con
respecto a este asunto.

Yo creo que es muy importante que se
clarifiquen y a poder ser hoy, en esta Comision, cuales
son realmente las competencias de cada. Si la suya
es la ejecucion de las obras de infraestructura
municipal desde esta Consejeria y las de la
Consejeria de Relaciones Institucionales, la decision.
O si la Consejeria de Relaciones Institucionales -es
decir, la Administracion Local- va tener también
competencias en la ejecucibn, o no va a tener
competencias en la ejecucion. Por lo tanto, yo creo
que ése es un tema que no esta clarificado y que nos
gustaria que se clarificase.

Por otra parte, no ha hablado practicamente
nada de la gestién directa por parte de la Consejeria
de Obras Publicas, en cuanto ainfraestructuras. Yo
creo que es una parte muy importante de su
Consejeria, fundamentalmente el Servicio de
Carreteras. Y, por lo tanto, yo creo que deberia de
haber dedicado una parte de su exposicién -si no lo
considera importante, serd que usted no lo considera
importante- a cuales son las previsiones de la gestion
directa y sobre todo con qué mecanismos va a
funcionar y qué decisiones se van a tomar esa gestion
directa por parte de la Consejeria.

Porque usted sabe muy bien que, en estos
momentos, tiene una gran capacidad y en los altimos
Consejos de Gobierno siguen incrementando el
parque de Obras Publicas, que a mi me parece muy
positivo que se vaya modernizando. Pero asi como
hemos oido que ustedes hablan de una Orden en
cuanto a la solicitud de Administracién Local para
infraestructuras municipales; en cuanto a la gestién
directa no hemos oido qué criterios se van a seguir
para el trabajo.

Por otra parte, ya pasando a carreteras,
estamos de acuerdo con usted que la Ley exige que
hay que hacer un tercer Plan de Carreteras, a partir del
afio 2004. Que la Ley exige también que ese Plan de
Carreteras debera estar aprobado en este Parlamento

antes del 31 de diciembre del afio que viene.

Yo le rogaria, sin duda alguna, que este tercer
Plan de Carreteras, que una de las partes -como bien
ha dicho usted ya, en el Plan de Carreteras que se
aprob6, 2001-2008, pero vinculante 2001-2004, ya
vienen disefiadas algunas de las que pudieran ser en
el afio 2004-2008. Por lo tanto, yo creo que sera un
trabajo que tiene muy avanzado la Consejeria.

Y que si le pediria, sin duda alguna, que este
Plan de Carreteras fuese aprobado antes del 30 de
octubre del afio 2004. Con el fin de que si estamos
hablando ya del Plan de Carreteras, a partir del afio
2005, los Presupuestos Regionales de Cantabria en
el afio 2005, recojan ya esas inversiones que recoja el
Plan de Carreteras y por lo tanto, es fundamental que
ese Plan de Carreteras, el tercer plan de carreteras
sea aprobado antes del 30 de octubre, para vincularlo
presupuestariamente.

Ahora, lo que a mi me ha sorprendido -y se lo
digo con sinceridad- es que del segundo Plan de
Carreteras usted ha hablado muy poco, del Plan
actual, que tiene su vigencia hasta el 2004 y tiene la
finalizacién de lo acordado en este Parlamento, por
los Grupos Politicos y que como usted muy bien ha
dicho, es vinculante; no nos ha hablado
absolutamente nada de los retrasos.

Usted ha sido responsable del Servicio de
Carreteras, pero la Consejeria de Obras Publicas ha
tenido en sus Presupuestos, en los Ultimos afios, el
dinero suficiente para llevar a cabo la planificacion del
Plan de Carreteras. Porque como tal se presentaban
los Presupuestos, se presentaban para llevar a cabo
escrupulosamente las anualidades que el Plan de
Carreteras contempla en los Presupuestos.

Y yo le digo una cosa, analizando el Plan de
Carreteras y no voy a entrar en analizar todo el Plan de
Carreteras. Mire, si nos vamos a la zona donde soy yo,
por ejemplo, que es Campéo, la Lomba-Alto Campdo,
Plan de Carreteras, finalizaciéon en el afio 2003, en el
afio que estamos. No se ha iniciado. Se tenian que
haber invertido ya 300 millones en el afio 2002, en los
Presupuestos venia. No se ha iniciado.

Nos vamos, por ejemplo, a interseccién
Villaescusa-Alto Bardal, 2003, 550 millones. Finaliza
en el 2003. No se ha empezado.

Nos vamos, por ejemplo, a Nestares-Barrio,
gue casualmente llega a mi pueblo. EI 2002, 150
millones. EI 2003, 200 millones. Sin empezar.

Nos vamos, por ejemplo -—otra muy
importante que ha dicho usted, que es muy
importante- Matamorosa-Las Rozas-Burgos. 2003,
200 millones. 2004, 600 millones. Sin empezar y sin
saber nada.

Eso soélo refiriéndonos, por supuesto lleva
retraso también la de Valderredible, parte de la de
Valderredible, en funcion del Plan de Carreteras.
Usted dice en estos momentos, ha dicho en su
intervencion, dice: “Es que, por ejemplo, la carretera
Camargo-Astillero tiene un firme muy estropeado y hay
que actuar”.
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No. No. Si el Plan de Carreteras se tenia que
finalizar en el afio 2004 y en el afio 2003 se tenian que
invertir 100 millones de pesetas ya. Y en los
Presupuestos Regionales de este afio, ya se tenian
que haber invertido 100 millones de pesetas, se
tienen que invertir 100 millones de pesetas en esta
carretera, por poner un ejemplo. O sea, el Plan de
Carreteras ya lo decia y ademas, el Plan que finaliza
en el afio 2004.

Obviamente, tengo también unas preguntas
hechas en el Pleno sobre qué carreteras no se han
iniciado y por lo tanto, el resto de carreteras lo
hablaremos en el Pleno. Lo discutiremos en el Pleno.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
Le ruego, vaya terminando.

EL SR. RODRIGUEZ ARGUESO: Si, Sr.
Presidente.

Porque considero que no es de recibo que
teniendo en los Presupuestos de nuestra Comunidad
Auténoma, afio a afio, para que se cumplan las
anualidades del Plan de Carreteras; estemos
fundamentalmente con las carreteras que tenian que
finalizar en el afio 2003 o que usted dice: “Un nuevo
eje Puente Viesgo-Los Corrales”. ¢ Sabe usted cuanto
tenia que invertir en el afio 2003?. 600 millones de
pesetas por el Plan de Carreteras.

¢ Cémo que un nuevo eje?. Sivenia en el Plan
de Carreteras en el afio 2003, que tenia que invertir
600 millones de pesetas. Y ahora resulta que dice:
“Es un nuevo eje por la Autovia de la Meseta y hemos
descubierto un poligono industrial”.

No. No. La carretera hay que hacerla. Se tenia
que haber hecho. Tenia que estar el proyecto y tenia
que invertirse 600 millones este afio. Si aparte de eso,
la Consejeria —que también nos ha extrafiado que la
Consejeria de Obras Publicas haya descubierto un
nuevo poligono industrial- pero bueno, como muy bien
ha dicho usted, a ver si es capaz el Consejero de
Industria de llevarlo a cabo.

Pero la carretera de Puente Viesgo-Los
Corrales, ya va con un retraso que no tiene sentido.
Digo, hablaremos del resto de carreteras. Pero yo creo
que hoy usted, con sinceridad, Sr. Consejero; tenia
que haber planteado la situacion real de que partimos;
la situacién de retraso que tiene el Plan de Carreteras,
fundamentalmente en estos afios. Y ha hablado...
Ustedes tienen una costumbre de -ademas yo creo
que lo estoy viendo en casi todas las Comisiones que
estoy escuchando- de promesas de futuro. Y
prometen futuro hasta de lo que no han realizado en el
pasado.

Es decir, usted habla de promesas de futuro
de las carreteras de Campdo, cuando tenian que estar
terminadas en el Plan de Carreteras. Eso no es
prometer futuro, eso es incumplimiento del pasado y
obligacion de cumplirlo. Porque como muy bien ha
dicho usted -y su palabra ha quedado recogida en el
Diario de Sesiones y quedard recogida- la Ley es
vinculante para la elaboracién del Plan de Carreteras.

Hablaremos de otra -sin duda alguna-
porque, por ejemplo, también se tenia que haber
invertido ya muchos millones de pesetas en Suances,
Santillana, Puente San Miguel y todavia no hemos
invertido nada.

Por lo tanto, primero vamos a finalizar el
cumplimiento. Cumplase el Plan de Carreteras.
Cumplase lo que dice la Ley, que es vinculante. Y por
lo tanto, estamos de acuerdo en que hay que hacer y
que es obligacion ademas, por Ley, hacer el nuevo
Plan de Carreteras. Que para ello trabajaremos y para
ello aportaremos lo que consideremos que sea
importante para el futuro.

Nada mas, Sr. Presidente y muchas gracias
por su generosidad. Y espero que se me contesten
las preguntas que nuestro Grupo Parlamentario
formula.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
Muchas gracias, Sr. Portavoz.

Tiene la palabra el Sr. Consejero para
responder al Portavoz.

EL SR. CONSEJERO (Maz6bn Ramos):
Muchas gracias, Sr. Diputado.

En primer lugar, voy a empezar con las
Gltimas cuestiones. Légicamente venimos a hablar
del futuro. Esta comparecencia es para presentar los
programas, los planes y los proyectos que se van a
desarrollar en el futuro. Por lo tanto, I6gicamente, tanto
los compafieros del Gobierno que han venido, me
parece muy normal.

¢Cual es mi intencién, también?. Pues la
misma. Yo vengo aqui a hablar de cuéales son
nuestros proyectos para el fututo y cudles son
nuestros compromisos. Por lo tanto, esto debe quedar
claro.

Naturalmente no vengo a hacer un analisis
de todo lo que se ha hecho hasta ahora, por parte del
Gobierno anterior del PP y del PRC. Naturalmente que
algunas cosas se han retrasado. Naturalmente que
los Planes, siempre es dificil que se cumplan al pie
de la letra. Y si puedo reconocer que hay un pequefio
desfase en el tiempo; pero cuando se hace un Plan
tan ambicioso, con tantos cientos de actuaciones, con
una programacion afio por afio y con unas cantidades
importantes de dinero; es muy dificil ajustarlo a la
realidad.

Naturalmente aqui me ha citado 6 ¢ 7
actuaciones La Lomba, el Bardal, Nestares, Barrio,
efectivamente. Valderredible ya esta acabando. La
mayor parte de estas actuaciones estan
practicamente para adjudicarse, para comentar ahora.
Llevan aproximadamente un afio de retraso y eso no
se puede negar sobre la planificaciéon. Pero a mi no
me preocupa mucho un afio cuando estamos
hablando de una planificacion que siempre se
contempla en escenario a 8 afios vista.

Si alguien es capaz de cumplir al pie de la
letra en sus plazos y en las cuantias lo que ha escrito
con una antelacién de 7 u 8 afios; probablemente nos
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esté engafiando en algo. Porque la realidad siempre
va evolucionando y luego surgen algunas dificultades
que, naturalmente, si no se ha podido cumplir todo; en
algunos sitios ha habido, a lo mejor, cierta carencia en
el Presupuesto anual. jEn fin!. Pero en conjunto, lo que
hay que ver es la foto completa. Y el plan de
actuaciones del Plan de Carreteras, no sé, pero
probablemente hayamos hecho 200 6 300 obras a lo
largo de este tiempo.

Algunas se han cumplido en plazo, otras han
llevado algo de retraso y algunas no se han hecho. Y
otras se han adelantado. Pero jEn fin! Naturalmente yo
reconozco que no todo se cumple al pie de la letra,
pero creo que el sacar un 10 es muy dificil. Me
conforme con un 9 o con un 8.

Y me decia lo de Los Corrales-Puente
Viesgo. Efectivamente, ésta es una actuacion bastante
compleja. Desde luego los periodos de informacion
publica han tardado un poquito mas, porque -como
sabe- tuvo que hacerse previamente un estudio
informativo y todo.

Y el hecho de que se veay se haya detectado
una posibilidad de un area industrial al motivar la
relacion de la carretera con los pasos y con el
encauzamiento del rio, yo creo que es nada mas que
una buena noticia y si lo conseguimos sacar, desde
luego yo estoy convencido de que Industria lo va a
conseguir. Nosotros también vamos a colaborar con
lo que es la gestién de las obras.

Y le contesto, brevemente a todas las
cuestiones que me ha ido exponiendo. Naturalmente
el retraso de los 100 dias no ha sido mi voluntad y yo,
desde luego, estaba dispuesto a comparecer ya
tiempo anterior. Y ha habido un problema, creo, de
calendario del propio Parlamento. Yo estaba
dispuesto a haber venido aqui antes del 20. Hubo
unos retrasos, hubo una salida de la Mesa. jEn fin!.
Por supuesto, podia haber venido antes. Y tampoco es
un retraso demasiado especial. Yo he visto las
comparecencias de afios anteriores del Gobierno
entre el PP y el PRC y también son en estas fechas;
sobre octubre, mas o menos. Podemos estar
discutiendo 15 dias, pero jen fin! no creo que sea muy
relevante.

Y con respecto a la actuacién en materia de
vivienda. Nosotros hemos dicho que vamos a hacer
8.000 viviendas u 8.000 actuaciones. Es que tampoco
hay que... jVamos a ver!, lo importante es dar el
servicio al ciudadano. Si es una nueva vivienda o es
recuperar una vivienda antigua o una rehabilitacion o
alguien que compra una vivienda deshabitada;
estamos solucionando el problema de alguien que
necesita una vivienda.

Nosotros, desde luego, hemos planteado
8.000 actuaciones en materia de vivienda, incluyendo
las viviendas nuevas y las de rehabilitacion y las
ayudas para la compra de vivienda. Y yo creo que ése
es el problema que tenemos que solucionar.

Creo que lo podremos superar. Ojala!
hagamos 16.000 si es necesario. Porque también
tenga usted en cuenta una cosa, tampoco se trata de
hacer viviendas y convertirnos nosotros en el promotor

regional, por excelencia. Nosotros tenemos que ir al
sector y a aquel apartado —digamos- que no cubre la
iniciativa privada. Y la iniciativa privada tiene una labor
muy importante que desarrollar y nosotros creemos
gue podemos cumplir esa faceta. Potenciar eso.

Ahora, si son 8.000 viviendas construidas u
8.000 actuaciones, yo desde luego, creo que si una
persona tiene necesidad de vivienda y puede comprar
una vivienda construida o una vivienda de segunda
mano, con nuestras ayudas; probablemente esté muy
satisfecho con esa adquisicion. Espero yo que asi —
digamos- cubramos estas necesidades.

Y la rehabilitacién, por supuesto, que es una
actuacion muy importante. Y yo creo que... Vamos a
ver, el compromiso son las 8.000 actuaciones, son
8.000 necesidades. Y si nosotros hacemos mas,
pues creo que lo podemos conseguir pero también
tenemos que darlas, de verdad, a quien las necesite.

Por eso he dicho que también hay que
corregir un poco el sistema de sorteo y las
necesidades y adecuarlas, incluso, a los solicitantes.
No creo que sea lo mejor el que un chico joven, que a
lo mejor acceda a una vivienda; tenga una vivienda de
3 habitaciones, con una casa; cuando a lo mejor hay
un matrimonio que la necesita mas. Probablemente
haya necesidades en viviendas de 2 dormitorios,
incluso apartamentos.

O sea, que yo creo que hay que matizar un
poco todas estas viviendas e ir a gastar los dineros
publicos. Porque en el fondo estamos invirtiendo
dinero publico. Tenemos que ser también, rigorosos
con eso. Y no decir: “Voy a hacer, por hacer” y tirar el
dinero en una palabra.

Vamos a ver si conseguimos detectar que
estas necesidades se hace. Y yo creo que con 8.000
viviendas —es la cifra que todo el mundo tiene-
significa. Hay que interpretarlo en ese sentido, en el
sentido de las actuaciones. Yo desde luego, creo que
serd lalinea.

No conozco la impugnacion ésta de los
constructores a la cesién de los Ayuntamientos. Los
Ayuntamientos han cedido a GESVICAN. Es un tema
municipal. Esta decision nosotros la aceptamos
plenamente. Tendriamos que hablar a ver si
realmente con algunos Ayuntamientos hay algun
inconveniente, desde el punto de vista legal. Pero yo
entiendo que si los Ayuntamientos construyen un
patrimonio publico con esa finalidad y luego de esta
forma, cediéndole a GESVICAN se construye
directamente; pues podria ser la forma de llevar.

El problema es que la iniciativa privada no
esta entrando en las viviendas de Régimen Especial.
Y los promotores privados no entran en este sector.
iOjala! entraran. Si los promotores privados entran a
construir viviendas de Régimen de Proteccion
Especial, bienvenidos sean. Y si los Ayuntamientos
les ceden viviendas al sector privado para el Régimen
de Proteccion Especial y todo esto; pues bienvenido
sea. Nosotros, desde luego, no queremos ser
acaparadores. Nosotros vamos a ver si cubrimos lo
gue no se cubre
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Por lo tanto, ya le digo, no conozco la
impugnacién ésa y desde luego, si los promotores
privados estan dispuestos a cubrir la laguna que el
Gobierno esté haciendo, encantados. Ya le digo que el
patrimonio de suelo tiene esa finalidad.

En cuanto a cudles son -digamos- el
patrimonio existente y como las cifras que méas o
menos me ha dicho o me ha insinuado que van a
preguntar; pues no tenemos ahora mismo todos los
datos. Pero desde luego, los vamos a tener
brevemente.

Y en cuanto a los puertos, también yo creo
que no es de despreciar la idea que dice de pensar
que puede haber algin otro puerto, alguna otra
posibilidad de algun puerto deportivo.

Desde luego, si existe esa posibilidad y es un
sector con mercado y cumple todos los requisitos;
desde luego nosotros estamos encantados. En la Ley
de Puertos vamos a prever la posibilidad de nuevas
adscripciones para esto.

Lo que si también es cierto, es que tampoco
podemos, de golpe, introducir en el mercado 4.000
atraques en dos dias, porque la demanda y la oferta
tienen que ir adaptandose y realmente todo esto es
una labor que lleva afios.

Yo, naturalmente que he dicho que no vamos
a acabar los 4 puertos deportivos en estos 4 afios.
Desde luego, si los acabaramos yo me daria con un
canto en los dientes. Estaria encantado. Pero también
pretendo ser realista. Estos son proyectos
importantes. Tienen un procedimiento administrativo
que comienza desde la cesion de zonas de costas a
los dominios publicos portuarios. Unos
procedimientos de informacién publica e impacto
ambiental, bastante importantes. Por lo tanto, yo creo
que es muy dificil conseguirlo.

En concreto, yo me he comprometido a tener
empezados los 4 puertos y a ver si tenemos acabados
2 de ellos. Pero si los acabamos, en vez de en esta
legislatura, al afio siguiente, yo creo que también sera
un acierto. Creo que yo, desde luego, me conformaria
con esto y la mayor parte del Gobierno y la mayor parte
de los ciudadanos también se conformaria.

Y luego me dice cual es la parte de la
prevision de financiacion. En principio la financiacién
de los puertos privados, estd previsto que una
financiacion privada importante. La idea es sacar a
concesiones. Todo saldra a concurso. Tiene su plan
de viabilidad. Ahora, también le digo que de acuerdo a
las ofertas, es posible que se abran, en los
concursos, una posibilidad que se oferte, incluso, la
posibilidad —digamos- de que el Gobierno participe de
una manera directa en la financiacion.

En algunos puertos se ha detectado, por
ejemplo, la posibilidad de que la iniciativa privada no
pueda cubrir el total de la inversion. Esto lo tendremos
desglosado y detallado en el Plan. Pero si le puedo
avanzar que probablemente el puerto deportivo de
Castro Urdiales, se pueda financiar integramente con
la iniciativa privada, el conjunto del puerto y el
aparcamiento.

En Laredo es una zona que probablemente
sea cofinanciada. Pero es que el nuevo puerto de
Laredo, tal como esta disefiado, también tiene una
zona de infraestructuras que son pesqueras.

Se pretende ampliar la darsena pesquera,
por lo tanto, ahi participaremos. Pero también porque
se va a dar un servicio publico. Luego, desde el punto
de vista de la construccion, probablemente ahi
estemos hablando del 40 por ciento, a lo mejor, en la
parte correspondiente al Gobierno.

Y en Suances, por ejemplo, también le puedo
decir que Suances -en principio- el puerto podia ser
privado completamente; pero ahi nos encontramos
que la barra de acceso y el canal de navegacion, que
probablemente también haya que reforzar todo lo que
es el canal de navegacion; necesite una inversion muy
elevada y probablemente haya que acudir a una
financiacion complementaria.

De todas formas, estamos intentando llegar a
un acuerdo con el Ministerio de fomento, porque el
puerto de Suances tiene unas caracteristicas
especiales en cuanto a peligrosidad y probablemente
sea uno de los lugares idéneos para utilizarlo como
lugar de abrigo para la flota del Cantabrico. La verdad
es que la inversion de la barra de Suances es una
inversion muy elevada, muy elevada y probablemente
incluyendo esta zona la iniciativa privada no pueda
llegar.

En el Puerto de San Vicente probablemente
no sea necesaria la aportacion publica y creemos que
podra cubrirse, pero todo esto se lo estoy adelantando
sin un compromiso y sin unas cifras totalmente ciertas
puesto que lo vamos a plasmar en el Plan de Puertos.
Y ya le digo que probablemente en los préximos tres
meses tengamos terminado este Plan y ya hayamos
concretado cudl es la prevision. Siempre los planes
son previsiones; naturalmente, luego la realidad
modifica algo; pero yo me conformo con ir avanzando
e ir consiguiendo todo aunque no cumplamos
estrictamente un plazo, pues realmente el ver que se
marcha, que se hacen las cosas bien a veces es méas
importante que hacerlas rapido.

Y en cuanto a la pregunta que me hace sobre
cooperacién local, actualmente la competencia para la
ejecucion de las obras esta en la Consejeria de Obras
Puablicas Gnicamente, excluyendo las obras de agua,
como he dicho antes. Es decir, la Direccion de
Relaciones Institucionales no va a ejecutar obras, en
principio no va a ejecutar obras, tal como tenemos
disefiado actualmente las competencias en el
Gobierno. Si va a colaborar con nosotros tanto en las
convocatorias y en las relaciones municipales, las
relaciones institucionales como relaciones en si estan
residenciadas en esa competencia. En cuanto a obras
nosotros también participaremos, pero también hay
que tener en cuenta que cooperacién local no
solamente incluye las obras para realizar para los
Ayuntamientos, sino que también incluye las
subvenciones, incluye otro tipo de ayudas que hay que
ver en un conjunto.

Yo creo que no solamente hay que ver el
conjunto por separado de las obras, sino que hay que
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ver cual es el conjunto de ayudas para los municipios
y el reparto de ayudas. Por lo tanto esta labor de
coordinacion si la va a realizar la Consejeria de
Relaciones Institucionales y nosotros si
participaremos tanto en la seleccion de las obras, en
las convocatorias para las obras y al 100 por cien en
la ejecucion.

Y luego por otro lado me decia, finalmente, ya
que ya he contestado a las cuestiones del Plan de
Carreteras, me preguntaba algo, bueno, me decia
previamente que si podiamos adelantar el Plan de
Carreteras. Yo creo que probablemente vamos a
intentarlo, cuanto antes lo tengamos aqui presentado
en el parlamento mejor. Normalmente el Plan de
Carreteras si es conveniente que vaya al alimén con la
Ley de Presupuestos, si lo pudiéramos tener
aprobado pues mejor, pero normalmente si coincide
en su planificacion pues creo que no habra ninguna
incoherencia, no habra ninguna incoherencia. Por lo
tanto, si el Gobierno presenta la Ley de Presupuestos
y presenta el Plan légicamente tienen que ir en la
misma linea.

Y luego, finalmente me preguntaba por la
gestién directa. Bueno, la gestién directa no se va a
modificar, la gestion directa es todos estos gastos
que tenemos pues para la conservacion de la red,
para toda la explotacién, para las reparaciones
puntuales, para los accidente, para la compra de
suministros. Naturalmente que dentro de gestion
directa estamos reponiendo los vehiculos y hay
algunas actuaciones de gestién directa menores que
se hacen realmente, pero porque son actuaciones de
una envergadura que no obliga ni a proyectos ni a
licitaciones  publicas 'y realmente  estamos
manteniendo el mismo nivel y la misma ejecucion que
hasta ahora, que yo creo que ha sido satisfactoria. Las
actuaciones de gestién directa son muy importantes.
Tenga en cuenta que la conservacion, si se abandona,
luego las inversiones que hay que hacer para arreglar
lo que no se ha arreglado cuesta mucho mas, pero
vamos, la gestion directa yo creo que no ha tenido
ningun problema hasta ahora y esperemos que siga
funcionando igual.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
Gracias, Sr. Consejero.

Vamos a abrir un segundo turno de
intervenciones con un tiempo maximo de cinco
minutos y comenzamos por el Grupo Parlamentario
Regionalista.

EL SR. DE LA SIERRA GONZALEZ: Pues
muchas gracias, Sr. Presidente.

Muy brevemente, pero bueno, en primer lugar
si que tenia que decir y ratificar la voluntad del
Consejero de haber comparecido aqui mucho antes.
En primer lugar, lo retrasd, como se sabe, el hecho de
que no se podia convocar la Mesa hasta que no se
hubieran aprobado las Comisiones, segun
interpretacion de los Servicios Juridicos;
posteriormente ha habido que acomodar Ila
comparecencia, ldgicamente, a otras comparecencias
y a otros actos del Parlamento y desgraciadamente,
como todo el mundo sabe, desgraciadamente ha
habido una enfermedad grave del Presidente de la

Comisién que también lo ha acondicionado. Yo creo
que, desde luego, ratificar la voluntad de haber
comparecido, a pesar de que incluso con esas
dificultades ha comparecido mas o menos en el
tiempo razonable y ademas, bueno, pues ratificar esa
expresion que ha hecho el Consejero.

Y de nuevo pues felicitarle, ahora ya mucho
mas intensamente, porque claro, después de oir la
intervencién del Grupo Socialista, la mia propia y la del
Grupo Popular pues es para estar satisfecho; porque
realmente todos sus poyectos, todos sus planes,
todos sus planteamientos parece ser que son
admitidos por unanimidad. Yo no he Vvisto
practicamente o casi ninguna critica, salvo un par de
ellas que voy a decir.

El resto, en primer lugar, ha sido un andlisis,
parece, de cumplimiento de cosas anteriores. Bueno
a mi me parece que precisamente el propio Grupo
Popular ha sido el que ha pedido para planes,
proyectos y programas a desarrollar por la Consejeria,
eso es lo que se le pedia y yo creo que hay otros
cauces aqui para analizar si se cumple o no, y en ese
sentido me parece total y absolutamente razonable el
planteamiento que hace el Sr. Consejero respecto al
Plan de Carreteras.

Hablaremos el 31 de octubre de 2004,
cuando finalice el Plan de Carreteras, el porcentaje de
cumplimiento, el hecho de si se han hecho o no se
han hecho o no se han hecho las carreteras, porque
I6gicamente cualquier persona sensata entiende que
en una materia como las carreteras, y en general las
obras publicas, el ritmo viene alterado y viene
marcado por muy diversos factores, que no todos ni
muchisimo menos dependen de la voluntad politica
del responsable; recursos, indemnizaciones,
expropiaciones, etc., es decir, hay una serie de
variantes y precisamente por eso los planes se
conciben como elasticos. Ahora, habra que ver el 31
de octubre de 2004 si...

Pero por lo demés no he visto, comentaba yo,
bueno, con toda amabilidad y con todo carifio, pero
parecia un poco hasta flojo la intervencién,
especialmente falta de contenido en este sentido en el
que practicamente lo Unico que se ha dicho ha sido la
referencia a cosas anteriores, como digo, y al tema de
las viviendas, que es lo Unico que de alguna manera
se ha puesto en cuestion.

Efectivamente, estoy de acuerdo con el Sr.
Consejero, a parte de que sino he entendido mal y ahi
esta el Diario de Sesiones, esto se establecia como
minimo, como minimo esas 8000, parece ser 8000 o
mas, porque yo creo que en este momento depende
de algunas variables, pero ese compromiso de 800
actuaciones es evidente. Pero lo importante, mas que
matizaciones que son matizaciones de salén o de
estudio, es el hecho de que hay 8000 personas que
no tienen vivienda y que van a acceder a una vivienda
con ese Plan. Que es construccion nueva, que es
restauracion de una vivienda que estaba abandonada
y que de repente con este Plan se restaura. El hecho
es que 8000 familias que en este momento no tenian
vivienda la van a tener. Ese era, yo creo, y es el
compromiso del actual Gobierno y el compromiso que
ha expresado el Sr. Consejero, por lo menos 8000
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necesidades de vivienda se van a solucionar en esta
Legislatura.

El entrar en discusiones sobre matices a mi
me parece que es realmente intentar transmitir a la
poblaciéon una idea pues que no es cierta, que es
equivocada y crear una intranquilidad, y va en una
linea de iniciativas parlamentarias que esta teniendo
el Grupo Popular, una linea de intranquilidad, de
tension, de preocupacion en la gente que no tiene
absolutamente ninguin fundamento.

Hay 8000 familias, 8000 unidades familiares
que van a tener vivienda y que no la tenian. Yo creo
que eso es lo fundamental. La alegacién de
constitucionalidad yo creo que en la vida politica, que
si hay una alegacién —yo la verdad es que no entiendo
muy bien qué es eso de la alegacion, donde de se ha
alegado y en qué tramite; yo en este tema de la
Constitucion conocia los recursos y eso pero la
alegacion pues no lo sé, a lo mejor es una alegacion
que se ha hecho de manera indirecta en algun plan-
pero lo que no cabe la menor duda es de que en este
momento ningdn plan, ningdn proyecto, ningun
programa estd exento de que cualquiera en ese
momento plantee o una alegacidon, en sentido
digamos que impropio, -en mi opinién-, 0 un recursos
basado en esa historia.

Bueno, pues yo creo que el Gobierno tendra
en ese momento sus Servicios Juridicos, analizara el
tema y resolvera en consecuencia, pero cualquier
actuacion y a cualquier programa puede estar sujeto a
eso, sin que necesariamente eso suponga que el
Gobierno lo esta haciendo bien o mal, al menos en
principio.

Y luego lo demas ha sido pues cuestiones de
si se va a hacer algun puerto mas, si se va a hacer
algun puerto menos, si se acabaran o no. Es decir, yo
creo sinceramente, Sr. Consejero, que debe estar en
este momento satisfecho porque todo su programa de
futuro, aparentemente al menos, es admitido y
aceptado por unanimidad de esta Comision.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
Gracias, Sr. Portavoz.

Tiene la palabra el Portavoz del Grupo
Parlamentario Socialista.

EL SR. BERRIOLOPE MUNECAS: Gracias, Sr.
Presidente.

Antes se me olvidado poner de relieve que
los propios cambios en la estructura competencial del
Gobierno, que afectan de una manera muy relevante a
la antigua estructura de esta Consejeria, son una
simplificacién bastante importante, a efectos de la
gestion publica, la que se ha producido.

Es decir, por ejemplo, en todo el tema de
cooperacién local pues hemos pasado de una
situacion donde habia competencias en Obras
Publicas, competencias en Presidencia,
competencias en Medio Ambiente. Yo creo que se ha
simplificado bastante el procedimiento, igual ha
pasado con el ciclo integral del agua. Es decir, que
antes estaban en Industria, estaban en Medio

Ambiente, estaban en Obras Publicas. Es decir, creo
gue en cualquier caso lo que ha habido es un proceso
de clarificacion de las competencias bastante
relevante y que se ha dado una estructura homogénea
a actuaciones Unicas, o sea, actuaciones unitarias.

Es decir, cuando hablamos de cooperacién
local, cuando hablamos del agua y de alguna otra
materia que ahora mismo no recuerdo, pues yo creo
gue lo que se ha producido es una simplificacion. Es
decir, por lo tanto yo no veo alguna inquietud que se
ha manifestado en esta materia, sino mas bien lo que
veo es que se han dado soluciones a cuestiones que
hasta ahora no estaban resueltas. Es evidente que la
ejecucion de las obras de cooperacion local
corresponde a la Consejeria que tiene la
infraestructura y los medios materiales para realizarlo,
y las Relaciones Institucionales, como dice el propio
Decreto, corresponden a la Consejeria que las tiene
atribuidas, en este caso la Consejeria de Institucional
y Asuntos Europeos. Por lo tanto, desde ese punto de
vista yo creo que la cosa esta clara.

En materia de vivienda yo creo, estamos ya
intentando stuar el horizonte de un fracaso en esta
politica y a mi me parece que lo que ha situado el
Consejero es un cierto punto cero necesario para
hablar en serio de la politica de vivienda en Cantabria,
por ejemplo, el conocimiento estadistico de la
realidad, es decir, porque hasta ahora vamos
multiplicando muchas actuaciones sin saber si
exactamente estamos dando cobertura a quien
realmente lo necesita 0 no. Y por ejemplo, en esta
cuestion no solamente estamos hablando de la
situacion familiar, de las rentas disponibles, etc... etc...
no, por ejemplo, se ha hablado de la restauracion de
entornos urbanos, rurales abandonados y sélo de una
politica de fijar a la poblacién en el territorio. Bueno,
pues eso no es construccién de una vivienda nueva,
pero eso es poner al servicio de usuarios potenciales
una vivienda que ahora mismo no se utiliza. ¢ Eso qué
es? Politica de vivienda, no es vivienda o vamos a
establecer un debate semantico sobre esa situacion.

Es decir, yo creo que es una actuacién en
vivienda clarisima, clarisima que sitla el objetivo, es
decir, 8000 actuaciones en vivienda en esa
Legislatura. Y yo en ese sentido puede usted ir al
programa a leer la literalidad que considere oportuna.
Yo considero que 8000 actuaciones de este tipo son
actuaciones imprescindibles y son actuaciones muy
completas que abarcan sectores muy diversos y creo
que es un objetivo relativamente ambicioso,
relativamente ambicioso para los recursos que tiene
la Comunidad Auténoma.

Como eso es ambicioso y es légico que una
empresa publica como es GESVICAN realice
actuaciones. Yo no sé, no conozco el hecho que usted
ha denunciado de la Asociacion de Constructores y
Promotores, etc.; lo que si es cierto es que GESVICAN
es el instrumento que suple, que suple la no
concurrencia de la iniciativa privada en determinadas
actuaciones. Si hay que reformularlo legalmente,
porque a lo mejor eso concurre y resulta que hay una
inconstitucionalidad en la cesién de suelo a los
Ayuntamientos, pues bueno, a lo mejor hay que
resolverlo; pero yo no traeria a esta Camara como un
problema.
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Yo lo traeria a esta Camara en cualquier
caso, yo me felicitaria de que el sector privado entrara
a unas viviendas con un margen de beneficio
regulado, escaso, con un precio escasamente
competitivo en un momento donde bk construccién
juega un papel, el sector privado de la construccion
juega un papel dominante en el crecimiento
economico de la regién que no es atractivo para el
sector privado. Si no hay un instrumento publico que
cubra ese hueco no se construiran viviendas de
régimen especial.

Es decir, por lo tanto, yo me parece que esto
no es motivo de una comparecencia parlamentaria,
sino en cualquier caso seria motivo de estimulo al
Consejero para que resuelva los conflictos si se
produjeran en algin momento para resolver esta
cuestion, porque lo que no podemos matar es las
herramientas que nos permiten acceder a esas
cuestiones.

Y en el resto de las cuestiones pues volver a felicitar al
Consejero. Creo que ha marcado objetivos limpios,
claros, transparentes, objetivos entendibles por todo
el mundo, compartidos, he visto yo, por todos los
miembros, por todos los Grupos Parlamentarios con
puestos en esta Camara. Y yo creo que desde esa
claridad de intenciones es mucho mas facil ejecutar
las cosas, porque cuando las intervenciones se hacen
farragosas y dispersas pues es mucho mas dificil el
concretar las actuaciones de futuro.

Nada mas y muchas gracias.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo): Gracias,
Sr. Portavoz. Tiene la palabra el portavoz del Grupo
Popular.

EL SR. RODRIGUEZ ARGUESO: Muchas gracias, Sr.
Presidente.

Bueno, en primer lugar me es obligado
contestar alguna de las apreciaciones hechas por el
Portavoz del Grupo Parlamentario Regionalista.
Posiblemente haya sido floja mi intervencion, no lo
discuto, para su capacidad seguro que ha sido floja,
pero no estamos en el mismo nivel y por lo tanto le
respeto y espero que me respete que esté en un nivel
mas bajo que el suyo.

Pero bueno, eso es una férmula de pensar
suya que yo la respeto también y sobre todo le digo
una cosa, no mezcle la enfermedad ni del Presidente
ni de nadie para justificar cualquier cosa, o sea, eso si
que no, 0 sea, a esos extremos ya no se puede llegar
en politica. Porque no puede utilizar usted la
enfermedad del Sr. Presidente cuando en una
Comision o en cualquier cosa existe un
Vicepresidente. Por lo tanto, no mezcle unas cosas
con otras, porque para mi es una bajeza en el tema de
politica.

Usted justifiquelo como quiera. Nunca se ha
tardado mas de cien dias en comparecer, porque
otras veces el Gobierno la ultima vez tomd posesién
un mes mas tarde y comparecioé en septiembre y los
primeros dias de octubre, un mes mas tarde, en
agosto, no el 4 de julio. Por lo tanto, si no se ha

producido la comparecencia no es culpa del Grupo
Parlamentario Popular en ningln momento y si es
voluntad del Gobierno y de las personas que estan en
la Mesa. Y ellos han puesto el dia y la Mesa ha
aprobado lo que ha decidido el Presidente con el
Consejero.

Por lo tanto, yo creo que a esos niveles no
baje, Sr. De la Sierra, porque creo que se equivoca, se
equivoca profundamente.

Y desde su nivel juridico, sin duda alguna,
pues las sentencias constitucionales... usted tiene
una costumbre siempre de decir “es que ustedes no
han leido las sentencias del Constitucional.... es que
el ordenamiento juridico... es que..” Utiliza las
palabras estas que los que no somos expertos en
este tema parece que dicen algo y no dicen nada. Al
Ayuntamiento de Astillero alegaciones, alegaciones.
Usted decia ‘es que recurso de
inconstitucionalidad”.... No, alegaciones es lo que ha
presentado la Asociacion de Constructores vy
Promotores de Cantabria, que segin usted no existe,
segun usted no existe “alegaciones”. Por lo tanto,
desde sus conocimientos, cuando no conozca un
tema, respete al menos lo que dicen los demas.

Bueno, Sras. y Sres., nosotros no queremos
crear confusién en los ciudadanos. Yo no he firmado
este documento, le ha firmado aqui hay dos
Portavoces ademas que le han firmado D. Martin
Berriolope Mufiecas y D. Rafael de la Sierra Gonzalez,
el 5 de junio. Y pone “Construccion de 8000 viviendas
protegidas”, no 8000 actuaciones. jClaro!, hay que
construir 8000 viviendas, hay que hacer plan de
rehabilitacion, hay que subvencionar la compra de
nuevas viviendas y habra muchos mas ciudadanos de
Cantabria afectados, porque los que han dicho
“construccién” son ustedes. Y les voy a decir una cosa,
no tiene nada que ver ni para el mercado de la
vivienda ni para los precios de la vivienda, que por eso
gqueremos actuar también entre otras cosas, no
solamente para facilitar viviendas a los mas
necesitados, sino para influir en lo que se pueda con
las actuaciones de los Planes de Vivienda en el
mercado de manera que la vivienda que todos, como
ha dicho el Consejero en su intervencion, es un
problema generalizado en toda Espafia, no sélo en
Cantabria, del incremento de vivienda que todos,
desde todas las instituciones estamos intentando
poner aquellos remedios que sean posibles para que
el precio de la vivienda no se esté incrementando
como se esté incrementando.

Y no es lo mismo poner 8000 viviendas
nuevas en el mercado, que poner 3000 viviendas:
bueno, pero si es que poner 8000 viviendas, planes
de actuaciones como dicen ustedes, cumplen el plan
de Cantabria 2002-2005 y con las mismas
actuaciones nos irlamos a 7500 para el 2007. Pues
¢,qué hacen ustedes?. No, no, los que han dicho
“construcciones” lo han firmado ustedes, no yo. Y en
100 dias que ustedes hayan cambiado de postura,
expliqueselo a los ciudadanos. Esto no es generar
confusibn a los ciudadanos, expliqueselo,
expliguenselo, que esto es lo que han firmado:
“construccién de 8000 viviendas”. Y les digo una cosa:
nuestro Grupo Parlamentario va a trabajar para que se
construyan 8000 viviendas, porque creemos que es
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necesario para Cantabria y creo que es bueno para
Cantabria. Por lo tanto, creo que una actitud positiva, y
me parece totalmente falta de objetivos, de ilusién, de
planificacién decir desde el principio que 8000
actuaciones.

Hay que cumplir los objetivos que ustedes se
han marcado, pero en 100 dias no renieguen de ellos,
y sobre todo no van a influir en el mercado. No, no, es
que hay que ayudar a mas de 8000 familias, a
muchas mas. Si cumpliendo el Plan de objetivos de
vivienda, el Plan de Vivienda del 2000-2005 en cuatro
afios ya se ayuda a 8000 familias. Hay que ayudar a
muchas més, a muchas mas, aunque mi intervencion
sea floja; pero ustedes no pongan piedras en el
camino para no ayudar a muchas mas familias de
Cantabria.

Y hay que construir 8000 viviendas que es lo
que han dicho ustedes, méas ayudas a rehabilitacion,
ayudas a la compra de vivienda: para eso no hace falta
casi un Plan de Vivienda de Cantabria; si siguen los
mismo ritmos el Plan de Vivienda nacional hacemos
7000 y pico actuaciones. Pero eso lo discutiremos en
el Pleno, discutiremos en el Pleno cuantas se han
construido y cuales son las de rehabilitacién. jClaro!,
las de rehabilitacion jpues si hasta las subvenciones
es la quinta parte, las aportaciones de la
Administracion Publica, ¢pero de qué vamos?.

Luego, en el Plan de Carreteras. Bueno, el
Gobierno PP-PRC aprob6 un Plan en el Parlamento.
El Gobierno PP-PRC puso a disposicion de la
Consejeria de Obras Publicas el dinero suficiente
para llevar a cabo el plan de carreteras y como muy
bien y yo le agradezco sinceramente todas las
contestaciones que ha dado, el Sr. Consejero, porque
ha demostrado estar, desde mi humilde punto de
vista, mucho més a la altura de esta Comision que los
Portavoces de los distintos Grupos Parlamentarios, y
por lo tanto se lo agradezco ®n sinceridad porque
creo que ha sido sincero en sus contestaciones y por
lo tanto que exista retraso en una carretera pues
siempre existira un retraso en la carretera.

Yo le estoy planteando que viene un
problema afiadido, porque si nosotros queremos en
el Presupuesto del afio que viene usted va a tener que
traer mucho mas dinero para cumplir el Plan, porque
lo que no se ha invertido este afio si queremos
acabarlo en el 2004 tiene que traer mucho mas dinero
y esa es la realidad y eso es hablar de futuro. ¢ Por
qué? Porque hemos tenido un retraso, porque no se
han ejecutado o porque no se han utilizado los
recursos que estaban a disposicion en los
Presupuestos para llevar a cabo el Plan y por lo tanto
hay que traer mucho mas dinero el afio que viene para
poder ejecutarlo.

Lo de los promotores de... yo no digo si los
promotores entran en la vivienda o no, los que han
presentado la alegacién son precisamente la
Asociacion de Constructores y Promotores, diciendo
que no se le puede ceder el Ayuntamiento, un
Ayuntamiento terreno al Gobierno Regional, sino que
tiene que salir a libre concurrencia para en igualdad
de condiciones una empresa publica con las
empresas privadas y puedan acceder a ello los

promotores privados que consideren. Esto es una
formula que se esta utilizando y que a mi me parece
muy bien y que nosotros tenemos informes juridicos
de que es totalmente legal. Pero precisamente por la
alegacion de constructores y promotores lo que da la
sensacion es que ellos si que quieren participar en
eso y que tienen posibilidad de participar...

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
Por favor, vaya terminando.

EL SR. RODRIGUEZ ARGUESO: .. Si
Sefioria. Yo no soy defensor que toda la promocién se
haga desde la empresa publica GESVICAN, ni mucho
menos, ni mucho menos. A mi lo que me interesa es
que se califiguen las viviendas construidas y la
promocion la hagan los privado o GESVICAN. Le voy a
decir méas: cuantos menos haga GESVICAN mas
apoyo tendra en nuestro Grupo Parlamentario. Pero
gue se hagan las viviendas y que se califiquen. Si
entran los promotores o no, no lo sé, yo solamente le
digo y le he pedido su opinion, sin mas, sobre la
alegacion y no creo que haya cometido ningin honor:
que ¢cual es la opinion del Gobierno sobre esta
alegacién?. Y parece que hay algin Portavoz que se
irrita jgue no existan alegaciones, que qué estoy
diciendo!.

Por lo tanto, tranquilidad, tranquilidad, que
esto de la politica y las discusiones politicas se hacen
desde la tranquilidad, desde el nivel de cada uno y
punto.

Bueno, le agradezco sinceramente también el
tema de que efectivamente se puedan incorporar
nuevos puertos si son solicitados y si son viables. Me
gustaria que me aclarase un tema que se me quedd
en el tintero, y finalizo ya con esto, Sr. Presidente, que
usted dice que vamos a intentar, dijo en su primera
intervencion superar algunos prejuicios que existen en
otros puertos de Espafia para construir estos puertos
deportivos. No sé a qué prejuicios se referia, si lo
puede aclarar lo aclara y si no nada mas.

Finalizo mi intervencién agradeciéndole
sinceramente su intervencién y la contestacién a las
preguntas planteadas por nuestro Grupo
Parlamentario. Espero que la colaboracion de todos
haga que realmente lo que se esta planteando de un
tercer Plan de Carreteras, una Ley de Puertos,
actuaciones en los Puertos de Cantabria y viviendas
en Cantabria, que si 8000 viviendas en construccion,
entre todos lo podemos sacar adelante y ésa como
oposicion estamos a esa disposicion y por lo tanto a
esa colaboracién con el Gobierno Regional de
Cantabria; porque creo que —insisto-, sale adelante un
buen Plan de Carreteras, la construccion de 8000
viviendas méas otras actuaciones en vivienda seré
bueno para Cantabria.

Y le digo sinceramente y finalizo, Sr.
Consejero, su compromiso es construccion de 8000
viviendas, trabaje ya desde el disefio inicial para
construccion de 8000 viviendas y cumplir el
compromiso, porque creo que sera importante para
Cantabria. Nada més y muchas gracias.

EL SR. DE LA SIERRA GONZALEZ: Si, Sr.
Presidente, un minuto por una inexactitud —articulo,
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creo, que 67 o 68 del Reglamento-.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
¢Es aclaraciéon?.

EL SR. DE LA SIERRA GONZALEZ: Una
inexactitud, si, una aclaracién. No, no voy a entrar, si
me permite, no voy a entrar en el tema algunas cosas
con las que no estoy de acuerdo. Pero si hay una cosa
que me gustaria precisar, porque es una inexactitud,
no es cierta y para mi es muy importante.

Ni he dicho ni diré nunca que mi posicion
desde cualquier punto de vista es superior a la de
cualquier otro parlamentario, es mas, defiendo
exactamente todo lo contrario. Todos los
parlamentarios, independientemente de su formacion,
de sus conocimientos, de su trayectoria tienen el
mismo derecho de expresarse, de mantener y
defender en esta Camara. Jamas lo he dicho y jamas
lo diré, ni hoy tampoco.

El hecho de que haya calificado de floja la
intervencion, que mas que desde el punto de vista del
contenido o desde el punto de vista de la altura
cientifica es un poco del tono, pues es una cosa que
se entiende dentro de lo que es el debate politico.
Pero desde luego ni lo he dicho ni lo diré.

Usted es el que lo ha calificado asi, la verdad
es que tampoco sé muy bien por qué, pero yo en
modo alguno ni he dicho ni hoy ni antes ni diré ni
alegaré ese tipo de cuestiones; porque son total y
absolutamente contrarias a mis convicciones politicas
y democraticas.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
Gracias, Sr. Portavoz.

Tiene la palabra el Sr. Consejero.

EL SR. CONSEJERO (Maz6n Ramos): Bien,
bueno, muchas gracias a todos los Portavoces por
sus intervenciones.

Y, brevemente, voy a hacer las Ultimas
contestaciones a los temas planteados,
fundamentalmente por el Portavoz del Grupo Popular.

No conozco las alegaciones, por lo tanto,
tendremos que analizarlas y entonces estudiaremos a
ver en qué consisten y si de alguna manera pues
tenemos que actuar de alguna forma para que no
comprometa pues el compromiso de realizar las
viviendas.

Vuelvo a reiterar que, yo desde luego y creo
que siempre se interpreta, que las actuaciones en
materia de viviendas protegidas son 8000, en ese tipo
de actuaciones. Lo que si probablemente tenemos y
estamos trabajando es el compromiso realizado con
los Ayuntamientos para poner suelo en el mercado
para 8000 viviendas; pero de todos los Ayuntamientos.
Pero nuestro compromiso en viviendas protegidas es
de 8000 en cuatro afios. Yo asi lo interpreto. Espero
superarlo.

Desde luego ahora mismo, como
comprendera, en una comparecencia no me voy a
empezar a comprometer y a prometer en mas de lo

qgue creemos légico y razonable. Yo espero superarlo y
desde luego que vamos a trabajar para eso, pero si
probablemente lo que es el poner en el mercado
suelo urbanizado para 8000 viviendas con los
Ayuntamientos eso si era un compromiso que se
habia adquirido en conjunto.

Nosotros, en concreto, mantenemos nuestro
compromiso de las 8000 actuaciones y las 8000
necesidades. Es algo mas, en el Nuevo Plan desde
luego superaremos mas de 1000 como minimo, mas
de 1000 como minimo tenemos previstas en el Plan
Autonémico; pero tampoco lo quiero adelantar ahora
porque cuando lo concretemos veremos los numeros
exactos que son. Cuando se habla de 8000 son
numeros redondos y luego a la hora de plasmarlo hay
veces que salen cosas diferentes.

Los “prejuicios” sencillamente me refiero a
que hay en algunos sitios oposiciones a la creacion
de nuevos puertos, en cualquier sitio, por no tocar la
franja litoral. Entonces, Cantabria tiene una franja
litoral muy amplia y yo creo que es posible que
pudiera haber mas. Pero si existen ciertos prejuicios y
cierta oposicién a la construccién de nuevos puertos
deportivos, pero que yo creo que tampoco estan muy
arraigados; por lo tanto Unicamente me referia a eso,
pero mantenemos la cuestion ésta.

Y luego otra cuestién que me decia era que el
retraso y veremos lo que ha ocurrido con el Plan de
Carreteras, que en el Gobierno anterior se habia
dotado de las partidas presupuestarias, no solamente
influye el dinero. Si le puedo decir que la ejecucion de
un plan hay veces que hay otras dificultades, hay unas
relaciones y hay también incluso medios que no son
s6lo econdmicos.

Si es cierto que siempre ha sido muy justos,
muy escasos. Lo que pasa que los Presupuestos los
aprueba el Gobierno por mayoria y normalmente todas
las Consejerias pues queremos mas dinero.
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Luego cuando nos dan la segunda vuelta
pues normalmente todos tenemos que rebajar algo y
no podemos llegar. Yo desde luego, probablemente,
tengamos cierta escasez sobre lo que pedimos; pero
tenemos que adaptarnos porque las necesidades no
son, las necesidades son muy grandes y los recursos
no son infinitos, pero desde luego que el dinero que
teniamos disponible, si bien era suficiente para
avanzar a buen ritmo no cubria totalmente todos los
retrasos.

Pero bueno, los retrasos no me preocupan
mucho porque yo soy de los que opino que vale mas
hacer las cosas bien y no correr mucho para cumplir
un plazo. Si el plan de Carreteras y todo el conjunto de
las actuaciones en ocho afios llevamos un afio
aproximado pues bueno, yo creo que no tiene mucha
importancia. Y en el Presupuesto del 2004 pues
naturalmente que nos adaptaremos al ritmo que
llevamos y no vamos de repente a tener, vamos a
acabarlo todo el 31 de diciembre del 2004. Pues no
vamos a acabar todo el 31 de diciembre del 2004,
pero vamos a terminar la mayor parte de todas las
actuaciones, vamos a comenzarlas y vamos a tenerlas
todas encarriladas. Y entonces de esta manera yo
creo que cumplimos.

Y con respecto a las intervenciones del
Portavoz del Partido Regionalista y del Partido
Socialista Obrero Espafol, pues solamente
agradecerles nuevamente la colaboracion y la
comprension de digamos todo el contenido de esta
comparecencia y actualmente me siento muy
satisfecho de que coincidan en todo y que les haya
parecido adecuada la intervencién. Ahora sélo nos
queda el cumplirlo.

Muchas gracias a todos.

EL SR. PRESIDENTE (Fernandez Revolvo):
Gracias, Sr. Consejero, gracias otra vez por la
presencia de los Altos Cargos.

Y eso: cumplirlo.

Se levanta la sesion.

(Finaliza la sesién a las doce horas y cuarenta minutos)
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