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3. OTROS TEXTOS NORMATIVOS

TERMINACION OBRAS FERROCARRIL SANTAN-

DER-MEDITERRANEO. (N° 1).
[33U00]

Presentada -por el Grupo Parlamentario de Unién
. para el Progreso de Cantabria. :

PRESIDENCIA

La Mesa de la Cédmara, en su sesi6n del dfa de hoy,
ha acordado admitir a trdmite y publicar en el "Boletin
Oficial de ‘la Asamblea Regional de Cantabria” Ila
proposicién de ley relativa a terminacién obras ferroca-
rril Santander-Mediterraneo, presentada por el Grupo
Parlamentario de Unién para el Progreso de Cantabria,
de conformidad con lo establecido en los articulos 170
y 117.2 del Reglamento de la Camara, asf/ como su
remisién al Conssjo de Gobierno a los efectos del
citado artfculo 117.2.

Lo que se publica para. general conocimiento, de
- conformidad con lo dlspuesto en el articulo 93.1 deI
Reglamento. -

Sede de Ia‘AsambIea, Santander, 5 de junio de
1996. : .

El Presidente de |a Asamblea Regional de Canta-
bria,

Fdo.: Adolfo Pajares Compostizo.
[33U00]

"A LA  MESA DE LA ASAMBLEA REGlONAL DE
CANTABRIA '

El Grupo Parlamentario de Unidn para el Progreso

de Cantabtia, al ‘amparo de lo dispuesto en los artfcu-

los 170y en el Capftulo H del Tftulo V del Reglamento

de la Asamblea Regional y en el artfculo 87.2 de la

Constitucién Espaiiola, presenta la siguiente proposl-
’ cién de ley para su debate y votacién.

Terminacién obras ferrocarril Santander-Mediterraneo
EXPOSICION DE MOTIVOS

El 30 de septiembre de 1984, el Consejo de
Ministros suspendié el servicio ferroviario del Unico
tramo abierto del servicio Burgos-Calatayud {251
kildémetros). Esta decisién se llevé a cabo el 1 de enero
de 1985, cuiminando los cierres parciales anteriores
Cidad Dosante-Burgos y Calatayud-Camino Real.

Este ciérre decidido por las autoridades competén—
tes del Gobierno de la Nacidn proporcioné al pueblo de

.Cantabria un profundo revés a las aspiraciones de la

Comunidad Auténoma de Cantabria de finalizar el
histérico proyecto de comunicaciones desde Santander
aBurgos y Valencia, denominado Santander-Mediterra-
neo; un proyecto que conserva una vital importancia
no solo para Cantabria, sino también para el resto de
las seis provincias por las que -atraviesa el trazado
férreo: Burgos, Soria,Zaragoza, Teruel, Castellén y

' Valencia. La puesta en marcha de los tramos cerrados

y la finalizacién de este proyecto supondria reactivar
las comunicaciones de dos zonas diferenciadas indus-
trial, agrfcola y econémicamente, potenciando zonas
deprimidas y afectadas por la crisis que exigen una

~actuacién constante y decidida para su-.desarrollo y

relanzamiento econémico.

Muchas han sido las vicisitudes que ha sufrido este
proyecto desde que fuera declarado de utilidad publica
por una Ley aprobada por las Cortas hace ya un siglo,
concretamente en 1894, y muchos han sido los
proyectos realizados, entre los que se encuentra el de
utilizar como tramo de cabecera el ferrocarril del Norte
a la altura de. Renedo; proyectos todos ellos que

- fueron modificados por nuevos proyectos o cayendo

en el olvido, con lo cual ha ido transcurriendo el
tiempo entre esperanzas y desilusiones que continua-
mente se han ido sucediendo, con independencia de’
los regimenes polfticos que en cada momento y

~ circunstancias ha tenido Espaiia.

En la historia del SantanqerQMediterréneo hay que
destacar igualmente que en 1905 las Cortes Espafiolas

" incluyeron este enlace ferroviario en el Plan de Ferro-
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, carriles Estratégicos y ‘Secundarios, d4dndose nuevo

impulso al entonces naciente ferrocarril, el cual cuando.
- se proclamé la Replblica contaba ya con 367 kiléme-
tros en explotacién correspondientes a los tramos
comprendidos entre Calatayud y Cidad. En el afio
1934, la Comisién Técnica designada por el Gobierno
realizé un nuevo estudio sobre el tema, el cual sometié
al Ministerio de Obras Publicas y éste resolvié en
noviembre de 1936 la realizacién del Tunel de la
Engafa, proyecto éste que no se pudo realizar como
consecuencia de la Guerra Civil, produciéndose un
nuevo parén en la ejecucién de las obras, las cuales
son reanudadas por decisién del Ministerio de Obras
Publicas y que continuaron hasta mayo de 1959, afio
en que se terminé de perforar el citado tunel. Por
tanto, puede afirmarse que este ferrocarril desde
Valencia a Santander liegd a tener una explotacién a
lo largo de 671 kilémetros y que solamente quedaron
42 kilémetros sin acabar para su puesta en funciona-
miento.

Pero més recientemente, el 24 de septiembre de
1980, y con motivo de una sesién informativa sobre el
Plan General de Ferrocarriles, el Ministerio de Trans-
portes y Comunicaciones defendié como importante la
comunicacién del Cantabrico, a través de Santander,
con el Mediterréneo, indicando que "no sélo porque da
satisfaccién y legftima respuesta a una demanda de
mucho tiempo, sino porque une dos zonas del territorio
espanol fundamentales", estimandose entonces una
inversi6n de 10.000 millones de pesetas para la
termmacnén de este ferrocarril.

La decisiva importancia de la apertura de este
ferrocarri! para Cantabria se inscribe en la notoria falta
de infraestructuras en las comunicaciones que secular-
mente ha sufrido esta regién. Si bien es cierto que en
los ultimos afios los esfuerzos de las Administraciones
han logrado mejorar los enlaces con la Meseta y con
el Pais Vasco, también se hace necesario articular un
equilibrio con las vias férreas que en los (ltimos afios
no solo han venido soportando una dejadez lamenta-
ble, sino incluso un proceso de recesién con la amena-
za de eliminacién de diversos tramos simplemente por
razones de ahorro, cuando el ferrocarril en Espafa, es,
como se sabe, un servicio publico de interés general
cuyo sostenimiento corresponde al Estado

El Ministerio de Transportes ha recibido peticiones
de iniciar negociaciones para la reapertura al trafico'y
" la explotacién de lfneas actualmente cerradas y- sin
orden de desmantelamiento, concretamente de las
relativas entre Burgos y Cidad Dosante y Villacaryo-

\

Ofia. Estas iniciativas demuestran la rentabilidad
econémica de algunos tramos abandonados cuya
puesta en funcionamiento renovarfan el tejido ferrovia-
rio, afiadiendo un estimulo para la recuperacién de
este proyecto, ademas de constituir un elemento de

referenc:a para continuar pIanteando esta reivindica- _

cioén.

-Las comunicaciones -con el Valle del Ebio y en
especial entre Santander y Valencia, contintian siendo

‘una peticién que aunque centenaria est§ vigente en

1996. En estos momentos, el Gobierno de la Diputa-
cién General de Aragén ha solicitado del MOPTMA que
se paralice el desmantelamiento de la linea férrea a su
paso por la Comunidad Auténoma de Aragén. Sin
embargo, a pesar de todos los progresos logrados en
las comunicaciones y los grandes .presupuestos
destinados a este fin, sigue sin existir una vfa alternati-

va de unién entre la Comunidad Valenciana y el
-Cantabrico de forma directa y regular. '

El ferrocarril es un medio para alcanzar el desarro-
llo, na un fin en si mismo. Los estudios que sefalan su
escasa rentabilidad no han tenido en cuenta el carécter
impulsor de las economfas reglonales ni el caracter
social que poseen las comunicaciones como columna
vertebral del progreso.

Cbnsidera‘mos- que las necesidades de Cantabria
después de las mejoras parciales de sus comunicacio-
nes interregionales requieren una’ potenciacién de su
salida al Mediterréneo gue hacen la rentabilidad social
actualizada del proyecto de este ferrocarril, una
justificada. inversi6én que el Gobierno de la Nacién

. tendrfa que considerar.

Por ello se presenta esta probosiciéh de ley para

‘que, ‘si fuera aprobada, se tramite conforme a lo

previsto en el articulo 87.2 de la Constitucién Espario-

la, elevandose a las Cortes Generales.

Articulo 1. Que por el Gobierno-de la Nacién se
suspendan todas las actuaciones tendentes al desman-
telamiento de los tramos realizados del ferrocarril
Santander-Mediterréneo.

Artfculo 2. Que siendo de interés-general fa cone-
xién ferroviaria Cantabria-Mediterréneo, el Gobierno de
la Nacién habilite los fondos necesarios para la total
terminacién de las obras.

Fdo.: El Portavoz.- José Ramén Saiz".
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