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1. PROYECTOS DE LEY

DE CARBE.fERAS DE CANTABRIA. (N° 6).
[105]
Texto remifido por el Consejo de Gobierno.
PRESIDENCIA

De conformidad con lo establecido en el articulo
105 del Reglamento de la Camara y segin acuerdo
adoptado por la Mesa de la Asamblea Regional, en su
sesién del dia de hoy, se ordena la publicacién en el
"Boletin Oficial de la Asamblea Regional de Cantabria"”
del proyecto de ley de carreteras de Cantabria y su
envio a la Comisién de Industria, Ordenacién del
Territorio, Obras Publicas y Servicios.

Los sefores Diputados y los Grupos Parlamentarios
podrdn presentar-enmiendas hasta las catorce horas
del dia 12 de junio de 1996, mediante escrito dlrlgldo
a la Mesa de la Comisién.

Sede de la Asamblea, Santander, 21 de mayo de
- 1996.

Bl Presidente de la Asamblea Regional de Canta-
bria,
Fdo: Adolfo Pajares Compostizo.

[106]

"PROYECTO DE LEY DE CARRETERAS DE CANTA-
BRIA.

EXPOSICION DE MOTIVOS
La Constitucién Espafiola establece en su artfculo

148.1.5° que las Comunidades Auténomas podran
asumir competencias .en materia de carreteras cuyo

* itinerario se desarrolle fntegramente en el territorio de g
la Comunidad Auténoma, y la Ley Orgdnica 8/1981,

g

de 30 de diciembre, del Estatuto de Autonomfa para
Cantabria, atribuye en su artficulo 22 a la Diputacién
Regional de Cantabria esta competencia, con caracter
exclusivo, prescribiendo en el artfculo 32 que.en el
ejercicio de estas competencias corresponde a la .
Asamblea Regional la potestad legislativa, correspon-
diendo al Consejo de Gobierno la potestad reglamenta-
ria y la funcién ejecutiva. '

Transcurrido un tiempo més que suficiente desde
la aprobacién del Estatuto de Autonomfa y de la Ley

_de Carreteras 25/1988, de 29 de julio, que derogé la

anterior Ley de Carreteras de 1974, creando un vacfo
legal para las carreteras no estatales de la Comunidad
Auténoma de Cantabria y que ha obligado a utilizar
supletoriamente. la normativa estatal, .con el consi-
guiente desajuste entre las necesidades de la regién y
de las normas a aplicar, se ha hecho necesario acome-
ter la tarea legislativa pendiente dotando a la regién de
una ley acorde con las caracteristicas ﬂsncas, sociales
y culturales de Cantabna

La Ley regula las carreteras regionales diferencian-
do claramente aquellas cuyo titular es la Diputacién
Regional de Cantabria, que pasan a denominarse
Carreteras Autondémicas en concordancia con el
modelo de Estado establecido en la Constitucién, ylas
Carreteras Municipales cuya titularidad corresponde a '
ios' respectivos Ayuntamientos.

Tanto para la Red Autonémica como para las
Redes Municipales se establecen unas condiciones err
cuanto a su régimen de planificacién, construccién y

. gestién, entendidas en sentido amplio, acordes con las

caracteristicas de la Regién y de sus Administraciones,
asi como unas prescripciones referentes al uso y
defensa de las carreteras que permita a los poderes

" puiblicos garantizar el adecuado uso de las vias en las

mejores condiciones de seguridad y funcionalidad, asi

como de preservar el futuro del desarrollo territorial en
" todos los aspectos, para lo.cual las infraestructuras de

carreteras son parte fundamental.

" La Ley se estructura en treinta y un articulos distri-
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buidos en tres capftulos, tres diéposiciones adiciona-

les, cinco disposiciones transitorias, una disposicién

derogatoria y una final.

E! Capitulo | estd dedicado a disposiciones genera-

les, como objeto, titularidad, clasificacién y cataloga-

. cién, estableciendo las necesarias condiciones de

coordinacién entre las distintas Administraciones
Publicas con competencias sobre la materia.

El Capftulo I contempla en dos secciones_ la
“planificacién y construccién de las carretéras asf como
la gestién, explotacién y financiacién de las redes de
carreteras. :

El Capitulo Ill, que se distribuye en tres secciones,
regula el uso y defensa de las carreteras. En la primera
de ellas, que establece las zonas de influencia de las
carreteras y las limitaciones de caricter general, se
modifican éstas adaptdndolas al medio regional cénta-
bro y suavizando las condiciones hasta ahora vigentes,

derivadas de la aphcamén de la Ley de Carreteras del

Estado.

La Seccién 22 regula las autorizaciones y limitacio-

nes en- casos singulares, y la tercera se refiere al -

régimen sancionador, necesario para cumplir las
funciones -encomendadas a los érganos administrati-
vos. ‘

La Ley se complementa ademés de por la normati-

va estatal establecida en las disposiciones adicionales
y transitorias, con la legislacién bdsica del Estado en
materia de expropiacién forzosa, contratos administra-
tivos, responsabilidad de las Administraciones y
procedimiento administrativo y régimen jurfdico (C.E.

rt. 149.1), Medio Ambiente {(C.E. 149.1.23 ) vy
régimen general de las comunicaciones (C.E. 149.1.21
), todas ellas de ‘gran mcndencna en el d4mbito de las
carreteras. .

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES
Articulo 1. Objeto.

1. La presente Ley tiene por objeto la ordenacién

y defensa de las carreteras cuyo itinerario se desarrolle

{ntegramente en el territorio de la Comunidad Auténo-
ma de Cantabria, y que no estén reservadas a la

titularidad del Estado, de conformidad con el artfculo.

4delaley 25/1988, constltuyendo la Red Regional de
Carreteras de Cantabria.

2. Se consideran carreteras las vias de dominio y

uso publico proyectadas y construidas fundamental-

mente para la circulacién de vehfculos automéviles.

Las condiciones minimas que deberan cumplir
estas vias para tal con5|derac16n seran desarrolladas
reglamentariamente.

3. No tendrén la constderac:én de carreteras, a los

. efectos de esta Ley:

a) Las vfas, calles y caminos que constituyen la.red
interna, local y urbana de comunicaciones dentro de
cada pedanfa, pueblo o ciudad, cuando no tengan la
consideracién de tramo urbano o travesfa.

b} Los caminos de servicio de los que sean titulares
el Estado, Comunidad Auténoma, Organismos Auténo-
mas y demds personas de derecho publico y, en su
caso, de los particulares. '

c) Las pistas forestales y los caminos rurales.

d) Los caminos construidos por personas privadas
con finalidad anéloga a'los caminos de servicio'u otros
similares.

Se consideran caminos de servicio los construidos
como elementos auxiliares 0 complementarios de las
actividades especfficas de sus titulares, a quienes
corresponde atender todos los gastos que ocasione su
construccnén, conservacién y explotacu.‘m ’

Cuando ‘las circunstancias que concurran en los
caminos de servicio lo permitan y lo exija el interés
general, debera4n abrirse al uso publico, seguin su

_naturaleza y legislacién especifica. En este caso

habréan de satisfacer las normas de’ utilizacién vy
seguridad propias de las carreteras y se aplicard, si
procede a efectos de indemnizacién, la legislacién de
expropiacién forzosa. \

Articulo 2. Titularidad.

1. En razén de su titularidad las carreteras regiona-
les se clasifican en autonémicas y municipales, consti-
tuyendo la Red Regional de Carreteras.

2. Son carreteras autonémicas las que tiene esa
consideracién de acuerdo con la Constitucién, el .
Estatuto de Autonomfa para Cantabria, el Rea’l Decreto
de transferencias en materia de carreteras y las
correspondientes Actas de Entrega. La titularidad de
las mismas corresponde a la Diputacién Regional de
Cantabria, y el 6rgano en‘cargado de su planificacién,
proyeccnén construcc:én, conservamén y explotacién
es la Consejerfa de Obras Publlcas, Vivienda y Urbanis-
mo, constituyendo la Red Autonémica de Carreteras

de Cantabria.

3. Son carreteras municipales las construidas por

‘los Ayuntamientos, las Juntas 'Vecinales y las entrega-

das a éstos para satisfacer los intereses de los respec-

‘tivos términos municipales y sus localidades, constitu-

yendo la Red Municipal de Carreteras de cada Munici-
pio. S .

Sin perjuicio de lo indicado en el parrafo antefior en

~ cuanto a-su construcclén, la planificacién, proyeccldn,

conservacsén y explotactén de estas carreteras corres-A
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ponde a los Ayuntamientos, como titulares de las

‘mismas, de acuerdo con su dustnbumén de competen-
- cias. .

Artfculo 3. Cambio 'tﬂie titularidad.

1. El cambio de titularidad de uha carretera entre la
Administracién General del Estado y la Administracién
Autondmica se regird por lo dispuesto en el articulo 12

. del Real Decreto 1812/1994,de 2 de septiembre, por
el que se aprueba el Reglamento General de Carrete- .

ras.

Una vez alcanzado el acuerdo entre ambas Admi-
nistraciones se elevard por la Consejerfa de Obras

-Publicas, Vivienda y Urbanismo al Consejo de Gobier-'

no para su aprobacién por Decreto y consiguiente

modificacién de la Red Autonémlca de Carreteras de

Cantabria.

2. Las carreteras autonémicas o tramos determina-
dos de ellas se entregardn a los Ayuntamientos
respectivos en el momento en que adquieran fa condi-

’cién de vfias urbanas.

A estos efectos se considera que se adquiere tal
condicién cuando el trdfico sea mayoritariamente
urbano’' y exista alternativa viaria que mantenga la

continuidad funcional de la red de carreteras, propor- -

cionando un mejor nivel de servicio.

El expediente sé promovera ainstancia del Ayunta-

" miento o de.la Consejeria de Obras Publicas, Vivienda’

y Urbanismo y seré resuelito por el Consejo de Gobier-
no. Excepcionalmente podra resolverlo el titular de la
citada Consejerfa cuando 'existiere acuerdo entre el
érgano cedente y el cesionario.

3. El cambio de titularidad de carreteras o tramos
de ellas entre la Administracién Autonémica vy los
Ayuntamientos, no incluido en el punto anterior, se
realizard por mutuo acuerdo cuando resulte convenien-
te para la gestién y explotacién de las mismas.

En estos casos se requerird la aceptacién y el
acuerdo de cesi6n de la Administracién correspondien-
te, otorgados por-fos d6rganos de gobierno de las
Administracioneés implicadas, y completado con la
firma de la correspondiente Acta de Entrega.‘

4. l'a apertura al uso publico perm’é‘nente de los
caminos de servicio citados en.el dltimo parrafo del
articulo 1, exigird su incorporacién a alguna de las

‘Redes de Carreteras objeto de esta Ley, adquiriendo’

dichos caminos la consideracién: de carreteras. Su
apertura al uso publico permanenté requerird el infor-
me favorable de la Consejerfa de Obras’ Publicas,
Vivienda y Urbanismo, y. seré acordado por Decreto de
Consejo de Gobierno en el caso de incorporacién a la
Red Autonémica y por acuerdo del Pleno del Ayunta-
miento en el caso de incorporacién a una Red Munici-
pal. s ’

Articulo 4. Clasiffcacién.

.1. Las carreteras comprendidas en la Red Regional
se clasifican jerarquica y funcionalmente en razén de

" su situacién. geografica y de sus caracteristicas

geométricas y funcionales de usoc y de explotacién en:
Primarias, Secundarias y Locales, y su conjunto
identificativo y descnptlvo constituird el Catélogo de
la Red Reglonal

a) Seran clasificadas como Primarias aquellas
cuyos itinerarios, junto con los de la Red de Interés

-~General del Estado, bien por enlazar los centros de

poblacién de Cantabria de mayor rango, bien por
facilitar la conexién de esos mismos centros con sus
homélogos de los territorios limitrofes, bien por su
funcién importante debido a una elevada intensidad de

" tréficoo ala acce5|b|||dad territorial, se mcluyan en las
mismas.

b) Serén clasificadas como Secundarias aquellas
carreteras cuyos itinerarios, bien porque sirvan a los
traficos de corto recorrido y a la coleccién vy distribu-
cién de tréfico de largo recorrido, bien porque asegu-
ren la conexién de los nucleos de mayor rango con los
mas préximos de igual rango o con los mds importan-
tes de su 4mbito de influencia, bien porque faciliten las
conexiones de menor importancia ¢on los territorios
limftrofes, o bien porque aseguren una cobertura
suficiente en cuanto a accesibilidad en todo el espacio
regional, se incluyan em las mismas.

c) Se clasificardn como Locales las carreteras no
comprendidas en alguno de los apartados anteriores.

2. La clasificacién de las carreteras municipales de

-acuerdo a los criterios establecidos en el punto ante-

rior requerird el informe previo favorable de la Direc-
cién Regional de Carreteras, Vias y Obras.

Articulo 5. Catélogos. -
™

1. Los Catélogos de Carreteras son los instrumen-

.tos mediante'los que se recogen y ordenan las carrete-

ras reguladas por esta Ley. Comprenderan la relacién
detallada y la clasificacién . por categorfas de estas

carreteras, con expresién de todas las circunstancias

necesarias para su identificacion. .

2, El Consejo de Gobierno aprobard mediante
Decreto, a propuesta de la Consejerfa de Obras
Publicas, Vivienda y Urbanismo, el Catalogo de la Red
Autonémica de Carreteras de Cantabna '

Corresponde ala Conseje(fa de Obras Publicas,
Vivienda y Urbanismo. la actualizacién periddica de

“este Catélogo

3. Los Ayuntamlentos procederén a realnzar el .

Catélogo de sus respectivas redes de carreteras en la
formaindicada en los apartados anteriores con arréglo
a su normativa interna, dando cuenta de ello al Gobier-
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no de Cantabria.

A tal fin, la Consejerfa de Obras Publicas, Vivienda
y Urbanismo, a través del Servicio de Vias y Obras

Municipales, prestara a los Ayuntamientos el asesora-

miento y el apoyo técnico necesario.

¢ 4. El Gobierno de Cantabria podré suplir la iniciati-
va municipal en orden, a recopilar, ordenar 'y catalogar
sus respectuvas carreteras, en coordmacnén con sus
titulares. -

. 5. La aprobacnén inicial de los Catdlogos y sus
sutesivas ‘a¢tualizaciones seran publicadas en el
Bole' n Of jal de Cantabna

njunto” formado- por el Catélogo de Ia Red
Autbnémfcéde Carreteras y los catélogos de las Redes
Municipales constituyen el Catélogo.de la Red Regional
de Carreteras de Cantabria, y su compilacién y difu-
Sionisers competencia de la Diputacién Regional de
Cantabria a través de la Consejerfa de Obras Publicas,
\/|V|enda y Urbanismo.

CAPITULO I

 REGIMEN DE LAS CARRETERAS
o SECCION 1°
PLANIFiCACION, ESTUDIOS Y PROYECTOS
Afﬁ@b GEI Plan de Carreteras de Cantabria,

1. El Plan de Carreteras de Cantabria es el instru-
mento técnico y jurldico de la politica: sectorial de
carreteras de la Comunidad Auténoma de Cantabria,
Yy debe contener las previsiones 'y objetivos a cumplir
y las pnorldades en relacién con las carreteras autoné-
micas y sus elementos’ funmonales

2. El Plan de Carreteras de Cantabria y los planes '
de carreteras de los distintos municipios de la Comuni- .
dad Auténoma deberén coordinarse entre sf y con el

Plan de Carreteras del Estado y de las Comunidades
Auténomas limitrofes, en cuanto se‘refiere a sus
mutuas incidencias, para garantizar la unidad del
sistema de comunicaciones y armonizar los: intereses
publicos afectados, utilizando al efecto Ios procedl-
mientos- legalmente establecidos.

3 El Plan de Carreteras de Cant‘abna, elaborado

por la Consejer(a de Obras Pdblicas, Vivienda y Urba--

nismo, se aprobard por [a Asamblea Reglonal a
‘propuesta del’ Consejo de’ Gobierno, y tendra una
vigericia de cuatro énos

B contemdo, la documentacién obllgatona y el
_proced” |
dos reglameritaridrgn Hte.

(RN

", EI TonsEjo de'Gobierno podré excepmonalmente_‘

riento ‘a& "‘_robacuén y revisién serén regula— .

3

acordar, a propuesta de la Consejerfa de Obras Publl-
cas, Vivienda y Urbanlsmo la ejecucién de actuacio-
nes o de obras no previstas en el Plan.de Carreteras
en caso de reconocida urgencia o excepcional interés
publico- debidamente fundados, sin que en ninguin caso
puedan modificar o afectar a las caracterlstlcas Y

principios basicos recogldos en el Plan.

5. Correspo,nde a Ios'.Ayuntamientos la e_Ia’borac';jén"
y aprobacién de los planes de carreteras de. sus
respectivos Municipios, acordes con el planeamiento

urbanfistico vigente y anfo;me a su propia normativa.

Articulo 7. Estudios Y proyectos. .

1. Laredaccién de estudios y proyectos de c_é_rrete;

ras de la Red ‘Autonémica corresponde a la Consejerfa -
‘'de Obras Publicas, Vivienda y Urbanismo_a través del

Servicio de Carreteras de la Direccién Regional de
Carreteras, Vias y Obras.

Estos estudios y prayectos podran ser realizados
por. terceros, correspondiendo en tal caso su inspec-

cién y control al Servicio citado, que velara por. el -

estricto cumplimiento.de las disposiciones vigentes y
de las cldusulas establecidas en los correspondientes
contratos.

. 2..Antes de la aprobacién‘,de los estudios y proyec-
tos por el Consejero de Obras. Puhlicas, Vivienda y

Urbanismo, deberéan ser objeto.de aprobacién técnica

por la Dnrecmén Regional de Carreteras Vias y Obras

Cuando deban someterseal tramite de |nformaC|6n
publica serdn- objeto de aprobacién provisional y
definitiva, correspondiendo ‘en este caso la‘aprobacion
provisional al Consejero y la definitiva al Consejo de
Gobierno.

‘Cuando se emplee el término "aprobacién”, sin

- especificacién alguna, se entenderd que s_e;{t_yr‘até-de

aprobacién ‘definitiva, salvo que del contexto .en que
se emplee ¢l término se deduzca claramente.lo contra-
rio. R S

3.la redaccion de estudios y'proyéctos dé 'c‘a‘r'rete-‘
ras de las redes municipales corresponde alos Ayunta- -

' mlentos respectlvos

La Consejerfa de Obras/'P'ubIlc/as, Vivnenda‘ y
Urbanlsmo, -a través del Servicio de Vfas .y Obras
Municipales, prestara el asesoramiento y la, ayuda

' ‘técnica necesaria para la. reahzacnén de los mismas, a
" -solicitud del Ayuntamiento,.previa justlﬂcamén de la
-carengia o lnsuﬂctenc:a de medlos para ello..

4 La aprobacién. de proyectos de carrej;eras de

“nueva construccnén, de: reahzacnén de variantes.y Ios
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" efectos de expropiacién forzosa, ocupacion temporal
- imposicién y modificacién de servidumbres. Asimis-

mo implica las limitaciones a la propiedad establecidas

en esta Ley.

La declaracién de utilidad publica y la necesidad de
ocupacion se referird también a los bienes y derechos
comprendidos en la comprobacién del replanteo del
proyecto y en las modificaciones de obras, as{ como,
en su caso, en los proyectos complementarios que
puedan aprobarse posteriormente, con efectos desde
la fecha en que estas aprobaciones se produzcan.

A los efectos indicados.en los dos pérrafos anterio-
res, los proyectos de construccién de carreteras y-sus
modificaciones deber4n comprender la definicién dei
trazado de las mismas y la determinacién de los
terrenos, construcciones u otros bienes o derechos
afectados que se estime preciso ocupar, o adquirir,

. para la construccién, defensa o servicio de aquellas y
la seguridad de la circulacién, asf como las modifica-
ciones de los servicios afectados.

Articulo 8. Impacto Amblenta|

Los estudios y proyectos de nuevas carreteras y de
variantes de poblacién significativas, en concordancia
con el nivel y objeto de cada uno de ellos, deberan
incluir la correspondiente Evaluacién de Impacto
Ambiental y deberan ser informados por . el ‘érgano’
competente en materia de Medio Ambiente en la forma
establecida en las correspondientes normas jurfdicas
que sean de aplicacién.

En ningdn caso tendrdn la condicién de nueva
carretera las duplicaciones de calzada, los acondicio-
namientos o mejoras de trazado, los ensanches de
plataforma, las mejoras de firme y, en general, todas
- aquellas otras -actuaciones que no supongan una
modificacién sustancial en la funcionalidad de la
carretera preexistente. En este caso no habré lugar a
tal ‘Evaluacién ni al procedimiento amblental que
pudiera corresponder

Articulo 9. Informacién oficial.

1. Cuando se trate de construir carreteras .o
variantes de la Red Autondmica no incluidas en el
planeamiento urbanistico vigente de los municipios a,
los que afecte, la Consejerfa de Obras Publicas,
Vivienda y Urbanismo' deberd remitir el estudio o
proyecto correspondiente a las Corporaciones locales
afectadas, para que lo examinen en el plazo de un
mes. Una vez transcurrido dicho plazo y un mes més
sin haberse emitido informe, éste se considerara
favorable, implicando este acto la necesaria modifica-
cién de los iinstrumentos. de planeamiento urbanistico
de acuerdo a las determinaciones del estudio o proyec-
to remitido y debiendo la Corporacién Iocal incorporar
oficialmente las variaciones producidas..

En caso de disconformidad, que necesariamente

N

habré de ser motivada, el expediente ser4 elevado al

Consejo de Gobierno, que decidira sobre la proceden- .

cia de las modificaciones propuestas, y en caso

afirmativo ordenara la. modificacién o revisién del -
-planeamiento urban(stico afectado, que deberd acomo-

darse a las determinaciones del estudio o proyecto
desde el momento de la notificacién de la aprobacién’
al Ayuntamiento afectado.

2. Acordada la redaccién, revisién o modificacién
de un instrumento de planeamiento urbanfstico que
afecte a cualquier carretera de [a Red Autonémica, la

' Administracién competente que otorgue |a aprobacién

inicial deber4 enviar, con anterioridad ‘a dicha aproba-
ci6n, el contenido del instrumento de planeamiento a
la Consejerfa de Obras Publicas, Vivienda y Urbanis-

. mo, que emitir4 informe vinculante en el plazo de un

mes. De no remitirse en el referido plazo y un mes més

se considerara favorable.

Articulo 10. Informacién publica.

1. Serén objeto de trdmite de informacién publica
los estudios- correspondientes a nuevas -carreteras y
variantes significativas dentro del 4mbito de aplicacién
de estalLey, no prevnstas enel planeamlento urbanlstl-
co vigente. :

En ningln caso tendrén la consideracién de nueva "
- carretera o variante significativa, a los efectos de esta

informacién publica, las duphcacmnes de calzada, las

. mejoras y ensanches ‘de plataforma, las mejoras de
trazado, las mejoras dekfirme, las variantes que no -

afecten a nucleos de poblacién 'y las obras varias y
complementanas asf como, en general, todas las
actuaciones que no supongan una modificacién

'sustancial en la funcionalidad de la carretera preexis- .

tente. ) ' . ¢

2. Esta informacién se llevara a cabo en la forma

prevista en la Ley-de Régimen Jurfdico de las Adminis-
.traciones Publicas y del Procedimiento Administrativo
Comun, durante un penodo de treinta dfas héblles

Las observaciones formuladas en este tramite

dnicamente deberan versar sobre las circunstancias
que justifiquen el interés general de la carretera y
sobre la concepcion global de su trazado.

3. La tramitacion del expediente de informacién '

- publica corresponde ala Consejerfa de Obras Pulblicas,
Vivienda y Urbanismo. :
|

Artfculb 11 .‘Construccién\y conservacién.

1. La direccién, control, vigilancia e inspeccién de
las obras y actuaciones de construccién de carreteras
de la Red Autonémica, asf como de los trabajos, obras
y actuaciones de conservacnén y explotacnén, y
tamblén su senahzacrén, balizamiento y defensa,
corresponde ala Consejer[a de Obras Publ|cas, Vivien-
da y Urbanlsmo a través del Servuc1o de Carreteras de
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la Direccién Regidnal de Carreteras, Vias y Obras.

Los trabajos a que se refiere el apartado anterior
podrén ser realizados por terceros, correspondiendo en
tal caso su inspeccién y control al citado Servicio, que
velard por el estricto cumplimiento de las disposiciones
vigentes y de las cldusulas establecidas en el contrato,
‘a través del nombramiento de funcionario técnico
titulado, con competencna sobre la materia, como
director del contrato.

2. En las carreteras municipales, las funciones
descritas en el punto. anterior corresponden a los
respectivos ; Ayuntam;entos las cuales podran ser

realizadas por terceros de acuerdo con la normativa

propia de la Corporacnén

Los Ayuntamientos, especialmente los que dispon-
gan de menos medios econémicos, podran recabar ia
coIaboracuén del Gobierno de Cantabria para ejercer
dichas funciones a través del Servicio de Vias y Obras

de la Consejer[a de Obras Publicas, Vlvnenda y Urba-~

msmo
Articulo 12. Control municipal.
Las actuaciones relativas a las carreteras autonémi-

cas a que se refiere la presente Ley, por constituir
obras publicas de interés general no estaran sometl-

das a previa licencia y otros actos de control preventi- )

“vo municipal a que se refiere el articulo 84.1.b de la
Ley 7/1985, de 2 de abnl Reguladora de Bases de
Réglmen Local.

» SECCION 2°
GESTION, EXPLOTACION Y FINANCIACION

Articulo 13. Gesti6n.

1. La Administracién titular, con carécter general,
gestionard las carreteras y caminos a su cargo.

2. Las carreteras podrén ser gestionadas por

bualquiera de los sistemas dé‘ gestién indirecta. En

este caso, los trabajos correspondientes serén 'realiza-

dos por terceros, correspondiendo en tal caso a los

6rganos competentes de la Administracién titular, la
inspeccién vy. control, velando por el estricto cumpli-
miento de las disposiciones vigentes y de las estableci-

das -en el contrato correspondiente, a. través del

nombramlento de funcnonano técnico titulado, con
competencia profesuonal sobre la materia, como
director del correspondlente contrato

Artl’culo 4. Explotacion..

1.La explotacuén de [as carreteras comprende las
operacnones de conservacnén y mantenimiento, las
actuaciones encamlnadas ala defensa de laviay asu
mejor uso, mcluyendo las referentes a sefializacion,

ordenacion de accesos, -policla y vugllancna de las
zonas de domlnlo publico y proteccidn. ; -

‘2. Las operaciones de conservacién y manteni-
miento incluyen todas las actividades necesarias para
preservar en el mejor estado posible el patrimonio

" viario.- Las actuaciones encaminadas al mejor uso de

la carretera incluyen “las destinadas a facilitar su
utilizacién en condiciones de seguridad, fluidez y

comodidad adecuadas.

. Artfculo 15. Financiacién..

La financiacién de las actuaciones en las redes de
carreteras se efectuard mediante las consignaciones
que a tal efecto se incluyan en los Presupuestos de la
correspondiente  Administracién titular, mediante.
recursos que provengan de otras Administraciones -

- Pablicas, de Organismos nacionales e internacionales
"'y, excepcionalmente, de particulares.

’ l L

lgualmente, la financiacién podré producirse
mediante contribuciones especiales en la forma'y con
los requisitos cpntenidos en el artl’culo 16."

,Articulo 16. Contrlbuclones especnales

1.La Admmlstracnén titular de la via podré |mponer )

-contribuciones especmles con sujecién a la Ley,

cuando de la ejecucion de las obras que se realicen

. para la construccién o conservacién de carreteras,
-resulte la obtencién por personas ffsicas o jurfdicas de
- un beneficio especial, aunque éste no pueda fijarse en

una cantidad concreta. El aumento de valor de deter-
minadas fincas, como consecuencia de estas actuacio-

,nes tendrd, a estos efectos, la conmderacuén de

beneflmo espemal

2. Serén su;etos pasivos. de estas contributiones

- especiales quienes se beneficien de modo directo, a lo

largo del tiempo, de las inversiones realizadas y espe-
cialmente los titulares dé las fincas y establecimientos
de todo tipo colindantes y los de las urbanlzac:longs
cuya comunicacién resulte mejorada

3. La cantidad a aportar por los sujetos- pasivos,

referidos al coste total del proyecto de inversién, 'seré: -

" a) Coh,carécter general, hasté el 25 por 100.
b} En las vias de ‘servicio, Hasta el 80 por 1_:»00.' '

En-los accesos de uso particular para determinado

‘ndmero de fincas, urbanizaciones. o esfablecimientos
‘e mstalacnones, hasta el 100 por 1()0

;‘“»4 EI |mporte total de |as contnbucnones especnales
se repartirs -entre. los sujetos pasnvos atendiendo a
aquellos criterios objetivos que, segun la naturaleza de
las obras, construcciones y circunstancias que- -CORcU-
rran en los mismos, sé determinen de entre los que
figuran a contmuacnén : "
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a) Superflcae de las fincas beneficiadas..

b) Situacién, proxnmldad y accesos a la carretera
de las fincas, construccuones, .instalaciones, explota-
ciones y urbanizaciones. :

c) Bases imponibles, .en las contribuciones territo-

riales de las fincas beneficiadas.

d) Aquellos que se determinen al establecer esta

contribucién especial, en atencién a las circunstancias.

particulares que concurran en la obra.

5. El establecimiento de las contribuciones especia-

les a que - se refiere esta Ley serd aprobado de confor-

midad con las normas especiales que le son de aplica-
cidn, segun se trate de carreteras de la Red Autonémi-
ca o de la Red Municipal.
CAPITULO Il -
USO Y DEFENSA DE LAS CARRETERAS
SECCION 1*

ZONAS DE INFLUENCIA DE LAS CARRETERAS

DE LAS LIMITACIONES DE CARACTER GENERAL .

Ar'ticulp 17. Zonas de influencia.

1. La zona de influencia de las carreteras de la Red '
Regional vendré determinada por las siguientes: zona

de dominio publico y zona de pfoteccién.

2. Las obras, instalaciones, edificaciones, cierres

o cualquier otra obra, ocupacién, uso o actividad en ,'
terrenos colindantes o sitos en las zonas de influencia

de las carreteras de la Red Autonémica requerirén, en
todo caso, autorizacién expresa de la Consejerfa de

Obras Publicas, Vivienda y Urbanismo, sin perjuicio de -

las licencias urbanfsticas y deméas autorizaciones que
procedieran en derecho y salvo lo que se dispone en
la Seccién 2% de este Capftulo.

3. Las autorizaciones a que se refiere el pérrafo

. anterior se entenderan siempre otorgadas sin perjuicio
- de terceros o de otros derechos concurrentes, y previa

constitucién de las fianzas'y cdnones que sean fijados
conforme a ley por la Administracién Regional, confor-
me a su naturaleza y caracter(sticas, a fin de respon-
der de la buena ejecucién de las obras, instalaciones

y ocupaciones que se autoricen, asl como de las tasas

correspondientes."
Articulo 18. Zona de dominio publico.

1. La zona de dominio publico est4 formada por los
terrenos ocupados por la carreteras y sus elementos
funcionales, y una franja de terreno complementaria a
cada lado de tres metros de anchura, medidos horizon-
tal y perpendicularmente al eje de la misma, desde la

\
Y

N

arista exterior. de la explanacién.

La arista exterior de la explanacion es la intersec-
cién de talud de desmonte, de terraplén o, en su caso,
de los pardmetros exteriores de las obras de fabrica y
sus cimentaciones, con el terreno natural. En los casos

especiales de puentes, viaductos, tineles, estructuras

u obras similares se podr4 fijar como arista exterior de

" la explanacién la linea de proyeccién vertical del borde

de las obras sobre el terreno. Sera en todo caso de

-dominio publico el terreno ocupado por los soportes de

la estructura y sus cimentaciones.

A los efectos de esta Ley se consideran elementos
funcionales de la carretera, ademdas de la propia
calzada y plataforma, los arcenes, bermas, paseos,
aceras, cunetas obras de fabrica, cafios, tajeas,
alcantarillas, pontones, puentes y las obras de tierra
correspondientes, sean desmontes o terraplenes, hasta
la arista exterior de la explanacién y, en su caso, los
muros de contencién, asl como cualquier otro elemen-
to constructivo ligado ala construccnén, explotacién y

: protecmén de las carreteras.

Asimismo, son elementos funcionales de la carrete-

ra;

a) Los centros operativos- para la conservacidn y
explotacién de la carretera.

b) Las areas de servicio.
c) Las vfas de servicio,

'

" 2. La definicién \de zona de dominio publico no

_implica la declaracion de bienes de dominio publico de

Ios‘.terrenos‘y otros bienes comprendidos en la misma,
pero implicard la declaracién de utilidad publica a
efectos expropiatorios, debiendo declararse la necesi-
dad de ocupacién en cada caso concreto en aquellos
supuestos en que se justifique esta necesidad.

3. En la zona de dominio publico de la carretera no
podré realizarse ninguna obra mas que.las de acceso
ala propia via convenientemente autorizadas, aquellas
que formen parte de su estructura, senallzaclén y

. medidas de seguridad, asf como las.que requieran la

prestacién de un servicio pubhco‘dev interés general
salvo lo dlspuesto para cierres en la Seccu.’m 2% de
este Capiftulo, previa autonzacuén ;dg la. Consejerfa de
Obras Publicas, Vivienda Y Urbamsmo, para el caso de
las. carreteras autonémicas, y de los Ayuntamientos
para las carreteras municipales.

4 Cuando en las carreteras exista alguna parte de
la zona de dominio pubhco que permanezca aun de
propiedad. privada, por no haber sido expropiada o
voluntariamente cedida o transfenda se podra autori-
zar a su titular a realizar en ella cultivos que no impi-
dan o dificulten la visibilidad a lbs vehiculos o afecten
negativamente a la seguridad vial y, con las mismas
condiciones, a establecer zonas ajardinadas déjpndo,
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en todo caso, libre 1a calzada, la plataforma, el paseo
o arcén, la acera, la cuneta v, en su caso, las obras de
tierra.

En cualquiér caso la Administracién titular podré
utilizar -0 autorizar la utilizacién de Ja zona de dominio
publico para cualesquiera de las finalidades previstas
para el servicio de la propia carretera en la legislacién
estatal de carreteras, procediendo, en su caso, a fa

correspondlente indemnizacién, asi como alai (mpos1- '

cién de las oportunas condiciones.
Articulo 19. Zona de proteccién.

1. La zona de proteccién consistird en una franjé
de terreno a cada lado de la carretera, delimitada

interiormente por la zona de dominio publico y exte-

riormente por dos lineas paralelas a las aristas exterio-
res de la explanacién, a una distancia de dieciocho
metros, medidos en horizontal, perpendicularmente al
eje de la carretera y desde las citadas aristas para las
carreteras primarias, catorce metros para las secunda-
rias y diez metros para las locales.

La zona de proteccién se define con el fin de-

. garantizar la segundad vial, asegurar la disponibilidad
de los terrenos necesarios para la realizacién de obras
de ampliacién y de mantenimiento de |las carreteras e
instalaciones de sus servicios complementarios, asf
como proteger los usos de los terrenos colindantes del
impacto de las vias.

2. Las lineas que delimitan la zona de protecc16n
tlenen el caré4cter de lineas de edificacién.

3. Sin perjuicio de las situacionés consolidadas, en
la zona de proteccién no se podran realizar obras de
construccién de nueva planta, sustitucién, reedifica-
.cidn 6 instalaciones fijas, ni ejecutar obras que supon-

gan una edificacién por debajo del nivel del terreno; ni_

instalar lineas de alta tensién, carteles o cualquier otro
medio de publicidad. -

4. No obstante, se podran efectuar en la zona de
proteccién, previa autorizacién de la Consejerfa de
Obras Pablicas, Vivienda y Urbanismo para las carrete-
_ras autonémicas y de los Ayuntamientos para las
carreteras municipales, pequefias obras de reparacién
y conservacién de las edlflcamones e instalaciones
existentes que no supongan en hinglin caso incremen-
to de su valor, asf como levantar instalaciones f4cil-

mente desmontables y aquellas otras destmadas al

servicio de la carretera.

5. En esta zona, los propietarios de los terrenos
podrén libremente sembrar y plantar sin més restriccio-
nes que las referentes a los cerrantientos de sus fincas
Y. en’su caso, las derivadas de la seguridad vial. Las
plantaciones y talas de arbolado estarén sujetas a
autonzaclén

-6. Se podrén autorizar en esta zona cerramientos

" ¢iones de visibilidad y seguridad vial,
disminucién de las facultades de los 6rganos adminis-

Art(culo 21 Accesos

" Urbanismo puede limitar los actesos a

totalmente didfanos sobre piquetes sin cimiento de

fabrica siempre que no resulten mermadas Ias condi-
ni supongan

trativos en orden al cumplimiento de sus atnbuc:ones,
con reIacuSn al dominio publico viario.

Los demaés tipos de cerramiento.sé6lo se podrén
construir en (a Ilnea de protecciodn.

‘7. Las limitaciones anteriormente ‘sefialadas no
confieren a los titulares de derechos reales sobre las
fincas incluidas en la zona de proteccion, ningtn
derecho a indemnizaci6n. .

No obstante, la ocupacién de los terrenos para el
emplazamiento de instalaciones, o la realizacién de
actividades publicas, directamente vinculadas con la.
construccién o mantenimiento de la carretera, y los
dafios y perjuicios que se causen por.su utilizacion
seran mdemmzables de conformidad con lo estableci-

-do en la legislacién de expropiacién forzosa.

8. Los propietarios de los terrenos situados en la
zona de proteccién estén obllgados a conservarlos en
condiciones de segundad y ornato publicos y, en todo
caso, sin que se pueda provocar afeccién negativa
alguna a la seguridad vial, debiendo ejecutar las obras
o actuaciones necesarias para mantenerlos en aquelias
condiciones en todo momento y, especialmente,
cuando asf se ordene por los érganos competentes

Artfculo 20. Otras obras y- actlwdades.

1. La ejecucién de otras pequefias 'obras e instala-
ciones provisionales v la realizacién de cualquier otra
actividad dentro de la zona de proteccién -de las -
carreteras autonémicas esta sujeta al deber de obtener
autorizacién expresa por. parte de’ la Consejerfa de

" Obras Pubhcas Vivienda v Urbanismo, que establecers -

las condiciones a que quedaran.sometidas.

Las correspondientes: a las carreteras municipales
precisarén la autorizacién del Ayuntamiento respecti-

vo.

2. En ningur caso podran autorizarse obras o
actuaciones que disminuyan la segundad de la vfa,
dificulten la entrada en la zona de proteccién.y la

- eventual ocupacién de fos terrenos o perjudiquen la -
‘ explanacrén de la carretera

. ‘3.'Serén nulas de pleno derecho- lag licencias

" urbanisticas para la realizacién de obras‘_y actividades
-en:las.zonas de dominio publico o proteccidn, sin que

previamente se hubieran obtenido las auterizaciones -
prevustas en este articulo. :

Y

1.. La Consejerfa de Obras Pubﬂcas, ’\ﬁwienda Y
as carreteras
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autonémicas y establecer con carécter obligatorio los
lugares y las condiciones en que tales accesos deban
construirse. Asimismo queda facultada para reordenar
los -accesos existentes con objeto de mejorar la
_explotacién de la carretera y la seguridad vial, realizan-
do las expropiaciones e imponiendo las servidumbres
que se precisen.

La utilizacién de los accesos que se autoricen no
implicara, en ningdn caso, exclusividad. La Consejeria
de OQObras Pudblicas, Vivienda 'y Urbanismo podra
imponer las limitaciones de uso vy las servidumbres que
considere necesarias sin derecho a.indemnizacién. El
coste ser4 siempre a cargo del solicitante.

2. Los accesos a las carreteras municipales se

regulardn por los respectivos Ayuntamientos en la

forma sefalada en el punto anterior y de actierdo con
la normativa urbanfstica vigente.

3. Se consideran accesos:

a) Las conexiones con otras vias.

b) Las entradas y salidas a nicleos urbanos.

c) Las eﬁtradas y salidas a zonas rurales.

d) Las entra&as y salidas a edificaciones aisladés.

e} Las entradas y salidas a fincas, urbanizagiones
y a servicios e instalaciones de cualquier tipo.

4. No se autorizard ninglin ‘acceso en que no se
cumplan las condiciones siguientes:

a) Que esté suficientemente justificada por el
peticionario la imposibilidad de utilizacién de alguno de

do.

b) No poder servirse de otra via de mayor 0 menor
rango.

Articulo 22. Publicidad. .

1. Queda prohibido realizar publicidad en cualquier
lugar visible desde la zona de dominio plblico de las
carreteras regionales, sin que esta prohibicién dé en
ningtn caso derecho a indemnizacién.

2. Pedra autorizarse la instalacién de carteles infor-
mativos cuando lo requiera la seguridad vial, el mejor
servicio de la carretera o el interés general de la
Comunidad Auténoma de Cantabria.

Las autorizaciones a terceros no conferirén dere-
chos a sus titulares, pudiendo exigirse su reordenacion
o supresién cuando varfen las cwcunstancnas en que
fueron inicialmente concedidas.

3. Solamente en las travesfas de poblacidén se

los accesos existentes o previstos préximos al solicita-

" podran colocar, con la autorizacién de los Ayuntamien-

tos respectivos, anuncios .que por su tamafio, tipo de
letra o situacién, puedan ser lefdos tnicamente por los
peatones. Se exceptuan de este caso los adosados a
los edificios, que informen sobre las actividades que se
desarrollen en los mismos; no sobresaldran, en.ningin
caso, méas de un metro de la fachada y sus proyeccio-
nes verticales sobre la acera no rebasaran la anchura

~ de la misma.

\

4. A los efectos anteriores, y con las excepciones
que se fijlen reglamentariamente, se consideraréd
publicidad todo tipo de anuncio, cartel o instrumento
audiovisual cuya finalidad o-consecuencia sea requerir
la atencion de los usuarios de las carreteras.

' SECCION 2:

DE LAS AUTORIZACIONES Y LIMITACIONES EN

'CASOS SINGULARES

Articulo 23. Cierres:

. Los cierres dentro de las zonas de dominio
publlco en_ terrenos de propledad privada sélo se
podran autorizar, excepcaonalmente y a precario, en
los siguientes supuestos y sin que enh ningun caso
resulte afectada la seguridad vial, la carretera o sus
elementos funcionales.

a) Situando el elemento de cierre a m4s de dos
metros de la arista exterior de la explanacién.

b) Muy excepcionalmente, y siempre que queden
garantizadas las exigencias de seguridad vial y visibili-
dad, se podra:autorizar en las carreteras de la Red
Local el cierre a precario y totalmente didfano, a partir
de un metro de la arista exterior de la explanacion.

c) Cuando exista una |ncomun|ca0|6n natural del
terreno a cerrar en la via publica..

2. En tramos de carreteras sin previsiéon a medio -

_plazo de ampliacién y mejora, donde ya exista una

serie de edificaciones, con o sin cierres, consolidadas

.en suelo no urbano, y siempre que estén ligados

biunfvocamente a edificaciones, se podran autorizar,

_excepcionalmente y a precario, cierres de obra de

fabrica en las siguientes condiciones, sin que en
ningdn caso afecten a la seguridad vial ya la carretera
o sus elementos funcionales:

a) Siempre que sean de los mismos materiales que
los ya existentes.

b} Siempre que sean de las mismas dimensiones y
alineaciones que Jos ya existentes, vistos desde la
carretera.

En caso de reparacién 0 reconstruccién de cierres
existentes, la autorizacién otorgada, en su caso,
obligar4 a cumplir las condiciones anteriores.

7 \
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3. Con la excepcién de lo que resulte de la aplica-
- ¢i6n del punto 2, en todos los casos los cierres seran
siempre diéfanos, ligeros y facilimente desmontables.

En ninglin caso la autorizacién de cierre supondré .

la facultad de obstaculizar la entrada a las zonas de
dominio ptblico y proteccién ni su posible ocupacién
a efectos del cumplimiento de sus finalidades para el
servicio de la carretera.

La autorizacién de cualquier tipo de cierre, tanto en
la zona de dominio publico como en la de proteccién,
no implicard, en ningiin caso, que cuando por proble-
mas de inestabilidad de taludes, o por cualquier otra
causa, se produzcan problemas en los desmontes o en
otro elemento funcional de la carretera, (a Administra-
" ¢ci6n venga obligada a proceder a efectuar ningdn tipo
de reposicién del cierre afectado ni abonar indemniza-
cién de ningun tipo. El particular autorizado podré; en

su caso, volver a solicitar la oportuna autorizacién que -

le permita rehacer el cierre, ajustdndose en todo caso
a las condiciones impuestas por la Administracion
autorizante.

4. Las distancias y condiciones establecidas en los
puntos anteriores podran ser modmcadas por Decreto
del Consejo de Gobierno a propuesta del Conssjero de
Obras Publicas, Vivienda y Urbanismo.

Articulo 24. Tramos urbanos 'y travesfas.

1. Se consideran tramos urbanos aquellos de fas
carreteras regionales que discurran por suelo calificado
de urbano por el correspondiente instrumento de
planeamiento urbanfstico vigents. .

Se considera travesfa la parte de tramo urbano en
la que existan edificaciones consolidadas al menos en
las dos terceras partes de su longitud, y un entramado
de calles, al menos en uno de sus mérgenes. '

2. En las carreteras autonémicas no pbdrén esta-

blecerse en los instrumentos de planeamlento urban(s- .

tico para los tramos urbanos distancias de edufucacnén
“inferiores a las sngu&entes

_En carreteras de Iav red primaria: ocho metros.

‘ En carreteras de la red secundaria: ocho metros,
En carreteras de la req local: seis metros.
Excepcionalmente, siempreb'que quede garantizada

la seguridad vial mediante la ordenacién de los mérge-
nes y el adecuado control de los accesos, el Consejo

de Gobierno, a propuesta del Consejero de Obras -

Pdblicas, Vivienda y Urbanismo, previo.informe pre-
ceptivo de la Comisién Regional de Urbanismo, podra
autorizar a los Ayuntamientos a establecer, en supues-
tos singulares, menores distancias de edificacién que
las definidas en el parrafo anterior, siempre y cuando
exista previamente un conjunto edificatorio consolida-

do.

3. En las carreteras municipales, cuando se produz- .
ca el supuesto de hecho sefalado en el parrafo ante-
rior, el érgano local correspondiente, garantizando las -
condiciones sefialadas en dicho pérrafo y con el
informe favorabie de la Comisién Regionat de Urbanis-
mo, podra establecer .distancias menores de las"
sefaladas en el punto 2.

Articulo-25. Autorizaciones. .

‘1. El otorgamiento de autorizaciones para realizar
obras o actividades en las zonas de dominio publico de
los tramos urbanos de las carreteras autonémicas y en
la zona de proteccidn de éstas, excluidas las travesias,
corresponde a los Ayuntamientos, previo informe
favorable deta Consejerfa de Obras Publicas, Vivienda

"y Urbanismo, que habrd de versar sobre aspectos
" relativos a disposiciones de la presente Ley y sus

normas de desarrollo.

2. En la zona de proteccién de las travesfas de
carreteras autonémicas corresponde alos Ayuntamien-
tos el otorgamiento de toda clase de licencias vy
autorizaciones sobre los terrenos y edificaciones
situados en ella, que habrén de respetar en todo caso
las Iimitaciones establecidas en esta Ley. \ :

Articulo 26. Carreteras o tramos de especnal protec-

. cién.

1. Podran ser declarados como carreteras o tramos
de especial proteccién, las carreteras o los tramos
parciales de carretera de hueva construccién, los que
resulten como consecuencia de obras de mejora o, en-
su caso, los ya existentes que se determihen por
consideracién al volumen de |nverSIén al trafico que
soporten, a la importancia de su funcién temtonal o

-asus condiciones mednoamblentales

2. En las carreteras autonémicas la Heclaracién de

"una carretera o tramo de la misma como de especial
" proteccién seré efectuada por Decreto del Consejo de
. Gobierno, previo informe de las Corporaciones munici-

pales afectadas; tal declaracién podré definir una zona
de proteccién para esta carretera o tramo diferente de
la establecida con cardcter general en esta Ley.

'SECCION 3°

DE LAS INFRACCIONES Y SANCIONES

N

-Arﬂculo 27. Medldas de proteccnén

1. El Consejero de Obras Publlcas, Vlwenda y
Urbamsmo, a‘instancia o previo informe-de: la. Direc-
cién Regional de Carreteras, Vfas y -Obras, dispondra
la paralizacién de- las obras yla supresnén de los usos
y actividades no autotizados o que ng-se.ajusten a las
condiciones establecidas en las autoﬂzaclones cuando
afecten a las carreteras autonémlcas e 4
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2. Como medida cautelar, para asegurar la efectivi-
dad de la resolucién "a que :se refiere el apartado
anterior, se'podré acordar el precinto de-las instalacio-
nes y la retirada de los materiales y la maqumana que
se utilicen en las obras.

3. En el plazo de un mes de la notificacién de la

orden de suspension, el interesado. debe solicitar la
autorizacién pertinente o, en su caso, ajustar Ias obras
ala autonzacuén concedida.

4. Si transcurre el plazo a que se refiere el aparta-
do 3 y el interesado no ha solicitado la autorizacién o
no ha ajustado las obras a las condiciones prescritas,
la Consesjerfa de Obras Publicas, Vivienda y Urbanismo
ordenard la demolicion de las obras, a cargo del
interesado, y procederd. a impedir definitivamente los
usos. La Corisejerfa procedera de la misma manera si
la autorizacién es denegada porque no resulta ajustada
a la normativa vigente.

5. En klas carreteras municipales correspondera al
Alcalde la competencia para dictar las resoluciones de
los puntoes anteriores de acuerdo a la normativa local.

6. Si se hubjesen ocupado terrenos de dominio
publico, la Administracién podra acordar, ademds, la
inmediata reposwlén asu estado primitivo.

Articulo 28. Infracciones

1 . Las infracciones a Io preceptuado en la presente
Ley, quedaran tipificadas en leves, graves y muy
graves. )

2. Se consideraran infracciones leves:

a) La ejecucién de obras, instalaciones, cierres y
. demds actuaciones no permitidas dentro de la zona de
- influencia de la carretera, sin haber.obtenido previa-
mente las autorizaciones requeridas al efecto, o el
incumplimiento de las condiciones impuestas para su
ejecucion, siemipre y cuando puedan ser objeto de
legalizacién posterior y siempre que no produzcan
afeccuén a la segurldad vial.

b) La ocupacién de Ia zona de domlmo publlco
mediante materiales u objetos de cualquier naturaleza
y el depésito ¢ abandono de los mismos en dicha
zona, sin que se produzca afecmén ala segundad vial.

c) Larealizacién, en Ia explanacuén o en la zona de
" .dominio publico, de plantaciones 6 cambios de uso no
autorizados, o el incumplimiento de las condiciones
impuestas en la autorizacién que pudiera haber sido
otorgada, sin que se produzca afeccién a la- segundad
vial.

! 13.‘Se ‘consideraran infracciones graves:

a) Realizar obras, instalaciones o actuaciones no

permitidas en las zonas de influencia de la -carretera,

llevada a.cabo sin las autorizaciones requeridas, o
incumplir algunas de las prescripciones impuestas en
las autorizaciones otorgadas, cuando no fuera posﬂale (
su legalizacién posterior y, en el casa en que lo fueran,
produzcan afecmén a la seguridad vual

b) La ocupacién de la zona de dominio publico
mediante materiales y otros objetos de cualquuer
naturaleza y el depdsite o abandono de los mismos en
dicha zona, prod,uméndose afecciénala segundad vial.

c) La realizacién en la explanacién o en la zona de
dominio publlco, de plantaciones o camblos de uso no
autorizados, o el incumplimiento de las condiciones
impuestas en la autorizacién que hubiera sido otorga-
da, produciéndose afeccioén a la ’seg‘uridad vial.

d) Deteriorar, sustraer o destruir cualquier elemento

~ funcional de la carretera directamente relacionado con

la ordenacién, orientacién y segundad de la circula-
cién, o modificar |ntenc10nadamente sus caracterl(sti-
cas o sntuacnén

e) Destruir, detenorar aIterar o modiflcar cualquier

‘obra o instalacién de la carretera o de los elementos

funcionales de la misma.

f) Colocar.-o verter objetos o materiales de cual-
quier naturaleza que afecten a la plataforma de la
carretera.

g) Realizar en la explanacién o en la zona de
dominio publico cruces aéreos. o subterréneos no
permitidos o sin la pertinente autorizacién o sin atener-
se a las condiciones de la autorizacién otorgada.

h) Colocar carteles informativos en las zonas de
dominio publico y proteccién sin la correspondiente
autorizacion previa.

i) La reincidencia en el mismo expediente de dos o
mdés infracciones leves.

4, Se consideraradn infracciones muy graves:

a) Deteriorar, sustraer o destruir cualquier elemento
funcional de la carretera dlrectamente relacionado con
la ordenacién, orientacién y segundad de la circulacién
o modificar sus caracteristicas o situacion cuando se
impida que el elemento de que se trate snga prestando
su funcién. e -

_ b) Destruir, deteriorar, alterar o modifiqar cualquier
obra o instalacién de la .carretera 0. de los elementos
funcmnales de la. m|sma cuando las actuacmnes

»afecten ala, calzada oa Ios arcenes

c) Destrunr, detenorar alterar o] modlflcar cualquier
obra o instalacién de la carretera o de los elementos
funcionales de la misma cuando las -actuaciones
afecten . al.sistema de drenaje de la ,carretem. .
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dj Establecer en las zonas de influencia de la
carretera |nstalac10nes 'de cualqwer naturaleza- o
reallzar alguna actlwdad que resulten peligrosas,
incémodas o‘insalubres’ para la‘propia carretera o los
usuarios de la misma, sin adoptar las medtdas perti-
,nentes para ewtarlo

" 'e) Dafiar o deteriorar la carretera o sus elementos
funcwnales circtlando ¢on pesos, cargas o d:mensno-
" nes que excedan de Ios lfmites autorizados.’

f) La remcudenma en eI mismo expedlente de dos o
més mfraccnones graves

~ g) Realizar cualquner clase de publicidad en cual-

quier lugar visible desde la zona de dominio publico de -

la carretera.
Arifc‘ulo 29. Sanciones.

1. Las infracciones a que se refiere el articulo
anterior serén sancionadas atendiendo ‘a los dafios y
perjuicios causados, en su caso,. asi'como al riesgo e
intencionalidad del causante con las siguientes muitas:

a) Carreteras Autonémicas: -
- Ihffacciones leves, multa‘de\15.000 a 100.000

pesetas. Su imposicién corresponde al Director Regio-
nal de Carreteras, Vias y Obras. .

' - Infracciones graves, multa de 100.001 a :

1.000.000 de pesetas. Su imposicién corresponde al
Consejero de Obras Publicas, Vivienda y Urbanismo.

- Infracciones muy graves, multa de 1.000.001 a

5.000.000 de pesetas. Su imposicion corresponde al

Consejo de Gobierno. -
b) Carreteras Municipales:

La imposicién de sanciones, en las cuantfas sefiala-
das en el apartado anterior, corresponde a los A|caldes
de los respectlvos Ayuntamlentos

- 2. Con independencia de las multas que puedan
|mponerse por Ias infracciones sefaladas, los’ 6rganos
i una vez tranSCurndos los plazos

\ImeI)Q_,I' multas coercmvas conforme a lo establecndo
en la Ley de’ Réglmen Juridico de las Admmlstracwnes
Publicas y del Procedimiento Administrativo Coman,
)en la. Ieglslacuén autonémlca yen la normativa local.

,,,»-La cuantla de cada una de dlchas multas no
superaré el 20 por 100 de 'la multa fijada para -ia
infraccién cometida, y su imposicién correspondera a
Consejerd de Obras Publicas, Vivienda y Urbanismo,

en‘el caso’ de lds Carreteras autonémlcas y al-Alcalde

en el de Ias mumclpales

3. Sin péijicio de'la sanci6n penal o administrativa

. presente ley y al reglamento-que la desarroll: :
lacién estatal actuard como supletoria, atribuyéhdose

que se imponga, el infractor estard obligado. a la
restitucién de. las cosas y reposicién a su estado
anterior, con la indemnizacién de los dafos irrepara-
bles y perjuicios ocasionados; qua se fuarén en el

: expedlente sancionador.

Artlculo 30. Procedimiento sanciopnador

1. El procedimiento -para impoéicién de sanciones
se ajustard a lo dispuesto en el Tftulo IX de la Ley.de

"Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y

del- Procedimiento Administrativo Comin, Ley

30/1992,y disposiciones de desarrollo. . ~

2. Las sanciones previstas en esta Seccién seran,
en todo-caso, independientes de la indemnizacién por
dafios y perjuicios que procediera, y cuando se deriven

- de infracciones previstas en esta Ley, su valoracién se

practicara en el propio expediente sancionador y por

los 6rganos corresppndientes de la Consejerfa de
‘Obras Publicas, Vivienda y Urbanismo para las carrete-

ras autonémicas .y a los Ayuntamientos para las
carreteras municipales; . reflejandose -en la resolucién
del mismo, a los efectos de su reclamacnén, junto con
la sancién que proceda.

3. Cuando. el expediente sancionador se origine por
denuncia, la ratificacién de los agentes de la autoridad
y de los funcionarios y personal afecto al servicio de
las carreteras hardn fe, salvo prueba en contrario,

_ cuando, con arreglo al Cédige Penal, no merezca el

hecho denunciado mayor calificacién.
Artfculo 31. Dafios al dominio pablico viario.

1. La produccién de dafios a una carfetera y a sus

_elementos funcionales origina la incoacién vy {a tramita-
_cién del expediente administrativo coprespondiente al

presunto responsable, a fin de determinar la indemni- .
zacién de los dafios vy perjumlos causados, que es

eX|g|bIe por via de apremlo

2 En el supuesto de que la- reparacnén de un dano
sea urgente para.el} servicio normal de la carretera, la
Consejerfa de Obras Publicas, Vivienda y Urbanismo.
debe llevarla -a cabo mmedlatamente, a cargo del -
causante. = - .. : .

DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA -

Las cuantfas de las sanciones a que se refiere la
presente Ley podran ser.revisadas por Decreto del
Consejo:de Gobierno en atencién a la evolugién |
coyuntura econémica o a-otras consideraciones

DISPOSICION ADICIONAL SEGUNDA .

En todo lo que no contradiga a lo establecido e.h‘-lllé

al Conseéjo .de Gobierno - las facultades, asignadas al
Consejo de Mlnlstros al Consejero de Qbras | ;ubhpas
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~Vivienda y, Urbanismo las correspondientes al Ministro
de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente; y

" ala Direccién Regional de Carreteras, Vias y Obras las

conferidas a la Direccién General - de Carreteras,
Delegados del Gobierno y Gobernadores Civiles.

Para las carreteras municipales estas competencias
corresponderan a- los Alcaldes de los respectivos
Ayuntamientos.

DISPOSICION ADICIONAL TERCERA

La normativa téc¢nica bésica de interés general, el
sistema internacional- de senales y la identificacién
basica de las carreteras regionales se ajustara a lo
establecido en la legislacién estatal de carreteras.

DISPOSICION TRANSITORIA PRIMERA

1. Las disposiciones de la presente Ley serdn de
aplicacién a los procedimientos que se encuentran en
tramite en el momento de su entrada en vigor, salvo
que resulten restrictivas de los derechos del adminis-
trado. ‘

2, Sera de aplica‘cién desde su entrada en vigor el
contenido del articulo 24. ' '

DISPOSICION TRANSITORIA SEGUNDA

"En tanto no se lleve a efecto la clasificacién a que
se refiere el artfculo 4, regira para todas las carreteras
regionales la normativa establecida para las carreteras
de la Red Primaria.
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DISPOSICION TRANSITORIA TERCERA

_En tanto no se aprueben normas e instrucciones de
contenido técnico por parte de la Diputacién Regional
de Cantabria, seran aplicables las correspondientes al
Ministerio de Obras Ptblicas, Transportes y Medio
Ambiente adaptadas a las caracteristicas fisicas y
funcionales de cada uno de los tipos de carreteras
definidos en esta Ley. '

- DISPOSICION TRANSITORIA CUARTA

En tanto no se apruebe el correspondiente Regla-

‘mento *d_e aplicacién -de la presente Ley, sera de
~ aplicacién, el Reglamento General de Carreteras, Real
Decreto 1812/1994,de 2 de septiembre, en lo que no

se oponga a la presente Ley.

.DISPOSI‘CION TRANSITORIA QUINTA

En el plazo de un afo desde la entrada en vigor de
la presente Ley debera ser retirada cualquier clase de

~ publicidad visible desde la zona de dominio pblico de

la carretera.
DISPOSICION DEROGATORIA UNICA

Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual
o inferior rango se opongan a la presente Ley.

DISPOSICION FINAL UNICA
El Consejo de Gobierno de la Diputacién Regional

podré dictar las. disposiciones reglamentarias oportu-
nas, en ejercicio de la potestad que le corresponde por

lo dispuesto en el Estatuto de Autonomfa."”
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