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3. OTROS TEXTOS NORMATIVOS.

TERMINACION OBRAS FERROCARRIL SANTAN-
DER-MEDITERRANED, (N® 11

(33000}
Dictamen de la Comisidn.
PRESIDEMCIA

De conformidad con lo dispuesto en el articulo
493.1 del Reglamento de 1a Camara, se ordena la
publicacidn en el "Boletin Oficial de la Asambiea
Regional de Cantabria™ del dictamen emitido por la
Comiszidn de Industria, Ordenacidn del Territorio, Obras
Piblicas y Servicios a la proposicion de ey de termina-
cion obras Ferrocarril Santander-Meditarraneo.

Sede de la Asamblea, Santandar, 10 de julio de
18997,

El Presidente de la Asamblea Regional de Canta-
bria,
Fdo.: Adolfo Pajares Compostizo

[330U00]

"AL EXCMO, SA. PRESIDENTE DE LA ASAMBLEA
REGIONAL DE CANTABRIA

La Comisidn de Industria, Ordenacidn del Territario,
Obras Publicas y Servicios de la Asamblea Regional de
Cantabria, 52 ha reunido el dia 1 de julio de 1997 para
proceder al estudio, debate y votacidn del informe
emitido por la Fonencia, designada en su dia en el

seno de dicha Comisidn, referido a la Praposicidn de
Ley de terminacién obras Ferrocarril Santander-Madite-
rranen; asi como el estudio, debate y votacidn de la
enmienda presentada a dicha Propesicion. Y emite ef
preceptivo Dictamen al que se refieren los articulos
110y 111 dal Aeglamento de la Asamblea Regional,

En cumplimiente de lo dispuesto en el articulo 112
dal citado Reglamento, se remite & V.E. a los efectos
de la tramitacidn procedente, el citado

DICTAMEN

“TEAMINACION OBRAS FERROCARRIL SANTAN-
DER-MECITERRANED.

EXPOSICION DE MOTIVOS

El 30 de septiembre de 1984, sl Consejo de
Ministros suspendid el servicio ferroviario del Gnico
tramo. abierta del servicio Burgos-Calatayud (251
kildmetros), Esta decision se llevd a cabo el 1 de enero
de 1985, culminando los cierres parciales anteriores
Cidad Dosante-Burgos y Calatayud-Camino Real.

Este cierre decidido por [as auteridades compsten-
tes del Gobierno de la Macion proporciond al pusblo de
Cantabria un profundo revés a las aspiraciones de la
Comunidad Autdnoma de Cantabria de finalizar el
histérico proyecto de comunicaciones desde Santander
# Burgos y Valencia, denominado Santander-Mediterra-
neo; un proyecto que conserva una vital impaortancia
no solo para Cantabria, sino también pars el resto de
lag seiz provincias por las que atraviesa el trazado
férrea: Burgos, Soria,Zaragoza, Terusl, Castellon y
Valencia, La puesta en marcha de los tramos cerrados
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v |a finalizacidn de este proyecto supondria reactivar
las comunicaciones de dos zonas diferenciadas indus-
trial, agricola ¥ econdmicameanta, polenciando zonas
deprimidas y afectadas por l& crisis que exigen una
actuacion constante v decidida para su desarrollo v
relanzamianto econdmico.

Muchas han sido |as vicisitudes que ha sufrido gste
proyecto desde gue fuera declarado de utilidad pdblica
por una Ley aprobada por las Cortas hace ya un sigle,
concretamenta en 1824, y muches han sido los
proyectos realizados, entre los que se encusntra =l de
utilizar como tramo de cabecera el ferracarril del Norta
a la alturs de Renedo; proyectos todos ellos que
fueron modificados por nuevos proyectos o cayendo
en el olvido, con lo cual ha ido transcurriendo el
tiempo entre esperanzas ¥ desilusiones gue continua-
mente s& han ido sucediendo, con independencia de
los regimenes politicos gue en cada momento y
clrounstancias ha tenido Espana.

En la historia del Santander-Mediterraneo hay gue
destacar igualmente que en 190% las Cortes Espaiiclas
incluyeron este enlace ferrovianio en el Plan de Ferro-
carriles Estratégicos y Secundarios, déndose nuevo
impulso al entonces naciente lerrocarril, 8l cual cuando
se proclamd fa Repdblica contaba ya con 367 kildmea-
tros en explotacion correspondientes a los tramos
comprendidos entre Calatayud v Cidad. En sl afo
1834, ia Comisidn Técnica designada por el Gobierno
realizd un nuevo estudio sobre el tama, &l cual sometid
al Ministerio de Obras Pdblicas y eésie resalvio &n
noviembre de 1935 la realizacidn dal Tdnsl de la
Engana, proyecto &ste que no se pudo realizar comao
consecuencia de la Guerra Civil, produciéndose un
nuevo pardn an la ejecucidn de las obras, las cuales
sen reanudadas por decision del Ministerio de Obras
Publicas v gue continuaron hasta mayo de 1959, ano
gn que se termind de perforar el citado tonel. Paor
tapto, puede afirmarse que este ferrocarri| desde
Walencia a Samander llego a tener una explotacion a
la largo de 671 kildmetros y que solamente quedaron
42 kildmetros sin acabar para su puesta en funciona-
miento.

Pero mas recientemente, el 24 de septiembre de
1880, v con motivo de una sesion informativa schre &l
Flan General de Ferrocarriles, el Ministerio de Trans-
portes v Comunicaciones defendid como impaortante la
comunicacion del Cantabrico, a través de Santander,
con el Maditerrdneo, indicando que "no sdlo porgue da
satisfaccidn y legitima respuesta a una demanda de
mucho iempo, sino porgque une dos zonas del territorio
espanol fundamentales”, estimindose entonces una
inversion de 10.000 millones de pesetas para la
terminacidn de este ferrocarril.

La decisiva importancia de la apertura de este
ferrocarril para Cantabria se inscriba en la notoria faita
de infraestructuras en las comunicaciones que secular-
mente ha sufrido esta region. Si bien 5 cierto que en
los dgltimos anos los esfuerzos de las Administraciones

han logrado mejorar los enlaces con la Meseta y con
el Pais Vasco, también se hace necesario articular un
equilibrio con las vias férreas que en los dltimos anos
no sole han venido soportando una dejadez |amenta-
bla, sino incluso un proceso de recesion con la amena-
za de eliminacidn de diversos tramos simplamente par
razones de aharro, cuando el ferrocarril en Espana, es,
como se& sabe, un servicio publico de interés general
cuyo sostenimienta corresponde al Estado.

El Ministerio de Transportes ha recibido peticianes
da iniciar negociaciones para la reaperiura al trafico y
la explotacion de lineas actualmente cerradas y sin
orden da desmantelamiznto, concretamente de las
refativas entre Burgos y Cidad Dosante v Villacaryo-
Ofa. Estas iniciativas demuestran la rentabilidad
econdmica de algunos tramos abandonados cuya
pugsta en funcionamiento renavarian &l tejido ferrovia-
rio, afadiendo un estimule para la recuperacion de
este proyecto, ademds de constituir un elemento de
raferancia para continuar planteando esta reivindica-
cidn,

Las comunicaciones con el Valle del Ebro y en
especial entra Santander y Valencia, continlian siendo
una peticidn que aungue centenaria esta vigente en
1986, En estas momantos, ef Gobierno de la Diputa-
cién General de Aragon ha solicitado del MOPTMA que
sa paralice el desmantelamiento de la linea farrea a su
paso por la Comunidad Autdnoma de Aragin, Sin
embargo, @ pesar de todos los progresos logrados en
las comunicaciones vy los grandes presupuesios
destinades a aste fin, sigue sin existiruna via alternati-
va de unisn entre la Comumidad ‘Valenciana y el
Cantabrico de forma directa y regular,

£l ferrocaril s un medio para alcanzar el desarra-
llg, no un fin @n si mismo. Los estudios gue senalan su
escasa rentabilidad no han tenido encuenta el cardctar
impulsor de las economias regionalos ni el cardcter
social gue poseen las comunicacionas como columna
vertebral del progreso.

Consideramos gue las necesidades de Cantabria
después de las mejoras parciales de sus comunicacio-
nes interregionales requieren una potenciacidn de su
salida al Mediterranzo que hacen la rentabilidad social
actualizada del proyecto de este ferrocarril, una
justificada inversién gue el Gohierno de la Nacidn
tendria gue considerar.

For ello se presenta esta proposicidn de ley para
que, sl fuera aprobada, se tramite conforme a lo
previsto en el articulo 87.2 de la Constitucian Espana-
la, elevandose a las Cortes Generales.

Articulo 1.

Cue por el Gobierno de la Nacidn se suspendan
todas las actuaciones tendentes al desmantelamiento
de los tramos realizados del ferrocarril Santander-
Mediterraneo.
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Articulo 2.

El interés general de |2 conexidn Cantabria-Medite-
rréneo determina que el Gobierno de la Nacidn realice
los estudios 1écnicos v socioecondmicos pertinentes,
asl coma |a habilitacidn de los fondos presupuestarnios
necesarins para la realizacion de las obras de dicha
conexidn ferroviaria mediante la solucién que técnica

¥ socigecandmicamente sea mas oportuna.

Santandar, 9 de julio de 1997

El Presidentes de la Comisidn.- Fda.: Manuel Blanca
Diaz. El Secretario de |a Comisidn.- Fdo.: Gerardo
Baro Echevarria,
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