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3. OTROS TEXTOS NORMATIVOS.

TEAMINACION OBRAS FERROCARRIL SANTAN-
DER-MEDITERRANED, (N7 11,

[33U00]
Informe de la Ponencia.
PRESIDENCIA

De confermidad con lo dispuesto en el articulo
93.1 del Reglamento de la Camara, se ordena la
publicacidn en & "Boletin Oficial da la Asamblea
HBegional de Cantabria” del informe emitido por la
Ponencia designada en gl senc de la Comision de
Industria, Ordenacidn del Territorio, Obras Plblicas v
Servicios a la proposicion de ley de terminacidn obras
Ferrocarril Santander-Meaditerranao.

Sede de la Asamblea, Santander, 9 de mayo de
1997,

El Presidente de la Asamblea Regional de Canta-
bria,
Fdo.: Adolfo Pajares Compostizo

[33U00]

A LA COMISION DE INDUSTRIA, ORDENACION
DEL TERRITORIO, OBRAS PUBLICAS ¥ SERVICIOS

La Ponencia designada por la Comision de Indus-
tria, Ordenacion del Territorio, Obras Pablicas ¥
Servicios de la Asamblea Regional de Cantsbria,
integrada por los limos. Sres. D. Francisco Javier
Rodriguez Argleso {Grupo Parlamentario Popular), D.
Migual Angel Palacio Garcia (Grupo Parlamentario
Socialista), D, José Ramdn Saiz Ferndndez (Grupo
Parlamantario de Union para el Progreso da Cantabria),

D. Santos Fernéndez Revolvo [(Grupo Parlamentario
Regionalista) ¥ D. Martin Berriolope Munecas (Grupo
Parlamentario de lzquierda Unida Cantabral, gn reunidn
celebrada el dia 6 de mayo de 1997, ha estudiado la
Proposicion de Ley de terminacidn de las obras de
ferrocarril  Santander-Mediterrdneo vy la enmienda
prasentada al articulado de la misma, elabarando ei
correspondiente Informe &l que se refiere el articulo
109,71 del Reglamento.

Par lo que en cumplimiento de [o dispussto en &l
articulo 110,71 del citado Reglamento, dicha Ponencia
aleva a la Comisidn gl referido

INFORME

“TERMINACION OBRAS FERROCARRAIL SANTANDER-
MEDITERRANEO.

EXPOSICION DE MOTIVOS

El 30 de septiembre de 1984, el Consejo de
Ministros suspendié el servicio ferroviario del dnico
tramo abierto del servicio Burgos-Calatayud (251
kildmetros), Esta decisién se llevd a cabo el 1 de enero
de 1985, culminando los cierres parciales anteriores
Cidad Dosante-Burgos y Calatayud-Camino Real.

Ezte cierre decidido por las autoridades competen-
tes del Gobierno de la Nacidn proporciond al pueblo de
Cantabria un profundo revés a las aspiraciongs de la
Comunidad Auténoma de Cantabria de finalizar el
histérico proyecta de comunicacionss desde Santander
aBurgos v Valencia, denominade Santander-Mediterra-
nes! un proyecto gue conserva una vital imporiancia
no solo para Cantabria, sino también para el resto de
las seis provincias por las que atraviesa el trazado
férreo: Burgos, Soria,Zaragoza, Teruel, Castelldn vy
Valencia. La puesta en marcha de los tramos cerrados
y la finalizacidn de este proyecto supondria reactivar
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las comuniceciones de dos zonas diferenciadas indus-
trial, agricela y econdmicamente, potenciandoe zonas
deprimidas y afectadas por la crisis gue exigen una
actuacidn constante y decidida para su desarrolio y
relanzamiento ecpndmico.

Muchas han sido las vicisitudes gue ha sufrido este
proyecto desde que fuera declarado de utilidad pdblica
por una Ley aprobada por las Cortas hace ya un siglo,
concretamente en 1894, y muchos han sido fos
proyectos realizados, entre los que se encuentra el de
utilizar comao tramo de cabecera el farrocarril del Norte
g la altura de Remedo; proyectos todos ellos gue
fusren medificados por nuevos proyectos o cayendo
en el olvido, con lo cual ha ido transcurriendo el
tiempo entre esperanzas y desilusionas gue continua-
mente se han ido sucediendo, con independencia de
los regimenes politicos que en cada momento ¥
circunstancias ha tenido Espafia.

En la historia del Santander-Mediterrdneo hay gue
destacar igualmente que en 1805 las Cortes Espafiolas
inciuyeron este anlace ferroviario en el Flan de Ferro-
carriles Estratégicos y Secundanos, dandose nuevo
impulso al entonces naciente ferrocarril, el cual cuando
se proclamé |a Republica contaba ya con 367 kildme-
tros en explotacidn correspondientes a los tramos
comprendidos entre Calatayud y Cidad. En el afio
1934, |a Comisidn Técnica designada por el Gobiermo
realizé un nuevo estudio sobre el tema, i cual sometid
al Ministerio de Obras Pdblicas y éste resolvio en
poviembre de 1936 la reslizacidn del Tdnel de la
Engafia, proyecto éste gue no se pudo realizar como
consecuencia de la Guarra Civil, produciéndose un
nuevo pardn en la ejecucidn de lag obras, las cuales
son reanudadas por decision del Ministerio de Obras
Puklicas v que continuaron hasta mayoe de 1858, afo
an gue se terming de perforar el citado tdnel. Por
tante, puede afirmarse que este ferrocarri| desde
Valencia a Santander llegd a tener una explotacidn a
lo largo de 671 kilédmetros y gue solamente guedaron
42 kilometros sin acabar para su puesta en funciona-
miento,

Pero més recientemente, el 24 de septiembre de
1980, v con motivo de una sesién informativa sobra el
Plan General de Ferrocarriles, el Ministerio de Trans-
portes y Comunicaciones defendid como importante la
comunicacion del Cantdbrico, a través de Santander,
con &l Mediterrdnen, indicande gue "ne sdlo porgus da
satisfaccion y legitima respuesta a una demanda de
mucho tiempo, sinc porgue une dos zonas del territorio
espafiol fundamentales”, estimandose entonces una
inversidn de 10.000 millones de pesetas para [a
terminacidn de este ferrocarril.

La deciziva importancia de la apertura de estae
{errocarril para Cantabria se inscribe en |a notoria falta
de infraestructuras en las comunicaciones que secular-
mente ha sufrido esta region. Si bien es cierto que en
los Ultimos afios los esfuerzos de 1as Administraciones
han |ogrado mejorar los enlaces con la Meseta y con

gl Pais Vasco, tambign se hace necesario articular un
equilibrio con las vias férreas que en los Gltimos anos
no solo han venide soportando una dejadez lamenta-
ble, sino incluso un proceso de recesion con la amena-
za de eliminacion de diversos tramos simplemente por
razones de shorro, cuando el ferrocarril en Espafia, es,
comao se sabe, un servicio plblico de interés general
cuyo sostenimiento corresponde al Estado.

El Ministerio de Transportes ha recibido peticionas
de iniciar negociaciones para la reapertura al trafico ¥
la explotacion de lineas actualmente cerradas y sin
orden de desmantelamiento, concretamente de las
relativas entre Burgos vy Cidad Dosante y Villacaryao-
Ofa. Estas iniciativas demuestran la rentabilidad
econdmica de algunos tramos abandonados cuya
puesta en funcionamiento renovarian el tejido ferrovia-
rio, afadiendo un estimulo para la recuperacicn de
este proyecto, ademéas de constituir un elemanto de
referencia para continuar planteando esta reivindica-
GO,

Las comunicaciones con el Valle del Ebro y en
especial antre Santander y Valancia, contindan siendo
una peticidn que sungque centenaria estd vigenie en
19496, En estos momentas, e Gobiernog de fa Diputa-
zidn General de Aragdn ha solicitado del MOPTMA qua
se paralice el desmantelamiento de la linea férrea a su
paso por la Comunidad Autdnoma de Aragdn, Sin
embargo, a pesar de todos los progresos |ogrados en
las comunicaciones vy los. grandes presupuesios
destinados a este fin, sigue sin existir una via alternati-
va de umign antre la Comunidad Valenciana y el
Cantabrico de forma directa y regular.

El ferracarril es un medio para alcanzar el desarro-
llo, o un fin en si mismo, Log estudios gque sefalan su
escasa rentabilidad no han tenido en cuenta el caractar
impulsor de las economias regionalas ni el caracter
social que possen las comunicaciones como columna
vartebral del progreso. L

Considerameos que |las necesidades de Cantabriz
después de las mejoras parciales de sus comuricacio-
nes interregionales requisren una potenciacion de su
salida al Mediterrdneo que hacen |a rentabilidad social
actualizada del proyecto de este ferrocarril, una
justificada inversidn que el Gobisrno de la Nacion
tendria que considerar.

Por ello se presenta esta proposicidn de ley para
que, si fuera aprobada, se trdmite conforme 3 lo
previsto en el articulo 87.2 de la Constitucidn Espano-
la, elevandose a las Cortes Generales.

Articulo 1.

Cue por &l Gobigrno de la Nacidn se suspendan
todas las actuaciones tendentes al desmantelamiento
de los tramos realizados del ferrocarril Santander-
Mediterraneo.
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Articulo 2.

El interés general de la conexidn Cantabria-Medite-
rraneo determina que el Gobierno de la Nacidn realice
los estudios técnicos v socioecondmicos pertinentes,
asf como la habilitacidn de los fondos presupuestarios
necesarios para la realizacidn de las ohras de dicha
conexion ferroviaria mediante la solucidn gue técnica

y socioecondmicaments sea mas oportuna.
Santander, ¥ de mayo de 1837

Fedo.: Francisco Javier Hodriguez Argleso.- Fdo.:
Miguel Angel Palacio Garcfa.- Fdo.: Josgé Ramdn Saiz
Fernandez.- Fdo.! Santos Fernande: Revoivo.- Fdo.
Martin Bernolope Mufzcas.”
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