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SESION PLENARIA
(Comienza la sesion a las dieciséis horas y cuatro minutos)
EL SR. PRESIDENTE (Cagigas Rodriguez): Sas. y Ser. Diputados, miembros del Gobierno. Buenas tardes.
Se abre la sesion.

Antes de pasar a tratar los asuntos incluidos en el orden del dia, les informo, como ya conoceran, el aplazamiento
de las preguntas 1206 y 1207, que seran debatidas en el proximo Pleno.

Pasamos al primer punto del orden del dia.

1.- Debate y votacion del Dictamen de la Comision al Proyecto de Ley de Transporte de viajeros por carretera de
Cantabria. [81/1000-0022]

LA SRA. BEITIA VILA: Debate y votacion del Dictamen de la Comisiéon al Proyecto de Ley de Transporte de Viajeros
por Carretera de Cantabria.

EL SR. PRESIDENTE (Cagigas Rodriguez): El Gobierno puede presentar el proyecto de ley. Tiene la palabra el Sr.
Consejero de Innovacion, Industria, Turismo y Comercio, por un tiempo maximo de veinte minutos.

EL SR. CONSEJERO (Arasti Barca): Muchas gracias, Sr. Presidente.

Este Gobierno dirige sus esfuerzos a establecer marcos normativos que determinen el régimen juridico aplicable a
los servicios publicos en aras de mejorar la calidad de su prestacion a los ciudadanos y contribuir al desarrollo regional.

La ley que presentamos responde a esta filosofia, elevada a compromiso por este gobierno, de favorecer el
desarrollo sostenible, promover la aplicacion de los principios de accesibilidad, utilizar racionalmente los recursos publicos
y potenciar la coordinacion entre las diferentes administraciones publicas.

En concreto, tiene por objeto establecer la regulacién del transporte de viajeros por carretera de Cantabria. En su
ambito de aplicacion se incluyen los servicios que se desarrollen integramente en el territorio de la Comunidad Autonoma.

Es por todos de sobra conocida, la relevancia que el sector de transporte por carretera tiene en Cantabria, tanto en
su desarrollo pasado y presente, como el que tendra en un futuro.

Este sector se ha convertido en pilar fundamental de la economia regional, siendo un eje vertebrado de desarrollo y
uno de los principales dinamizadores de la actividad y del empleo.

Por ello, esta ley pretende establecer un marco normativo que permita, en primer lugar potenciar este modo de
transporte y en segundo lugar, contribuir de esta forma al desarrollo econémico de Cantabria.

La Ley de Transporte de Viajeros de Cantabria ha buscado completar y adecuar el marco normativo existente. El
objetivo es que el sistema de transporte en nuestra region satisfaga las necesidades de los usuarios a partir de parametros
de mas calidad, mas eficiencia y mas sotenibilidad, al tiempo que aporte mayor seguridad juridica en la explotacién de
unos servicios esenciales para la cohesioén social y territorial de la Comunidad Auténoma.

Esta ley tiene por objeto determinar el régimen juridico aplicable a estos servicios y establecer los instrumentos que
permitan un funcionamiento integrado y coordinado del sistema de transporte publico de viajeros de Cantabria.

Por tanto, los principales objetivos que motivan la elaboracion de esta ley, son satisfacer la demanda de movilidad
en condiciones de calidad, seguridad y comodidad de la poblaciéon en general, con especial atenciéon a los sectores
sociales menos favorecidos econdmicamente y aquellos colectivos que presenten dificultades de acceso a los servicios
publicos que se ofertan en la red de transportes.

Potenciar la coordinacién entre los servicios que ofrecen las diferentes administraciones publicas. Crear un sistema
integral y homogéneo para el transporte publico regular de personas, que fomente la intermodalidad. La adecuada
utilizacion de los recursos disponibles. La reduccion del coste medioambiental y la lucha contra el cambio climatico,
fomentando la utilizacion del transporte publico colectivo y promoviendo la eficiencia energética. Y favorecer la generacion
de actividad econémica, gracias al soporte juridico que esta ley ofrecera al sector.
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Es necesario destacar las disposiciones incluidas en la ley para resolver los problemas de movilidad en el entorno
rural, gracias a una serie de actuaciones singulares, entre las que destacan el transporte a la demanda, la combinacion de
transporte regular con transporte escolar, ademas de introducir los llamados planes de coordinacion y planes de movilidad
con los municipios, concebidos como herramientas técnicas que pongan en valor las sinergias de los servicios de
transporte.

Estamos firmemente convencidos de que impulsar o fomentar el transporte publico de transporte de viajeros.por
carretera servira para generar actividad socio-econdémica que es el objeto ultimo que preside nuestra accion de gobierno.
En este contexto también es objetivo del Gobierno dotar a la regién de un marco juridico propio en la materia y velar por
los derechos y deberes de los pasajeros. En la actualidad la mayor parte de las Comunidades Auténomas cuentan con una
legislacion en esta materia, con un texto que recoge o complementa lo establecido en la normativa estatal y directrices
europeas.

El texto normativo que presentamos hoy recoge las aportaciones realizadas por los distintos Grupos Parlamentarios
que han mejorado y completado la norma asi como el esfuerzo realizado por parte de todos los sectores implicados,
agentes econdémicos y sociales y otras Administraciones Publicas para lograr el resultado final.

Gracias al trabajo de todos lo que hoy presentamos es una ley necesaria porque hay un vacio legal, consensuada y
muy trabajada por todos los sectores implicados, cien por cien enfocada al ciudadano, muy respetuosa con el medio
ambiente, novedosa porque regula el transporte donde es mas necesario, con acciones innovadoras como el transporte a
demanda, y el transporte combinado regular y escolar en el medio rural y, por ultimo, una ley que establece la coordinacion
necesaria con el resto de administraciones.

No quiero terminar sin agradecer a todos los Grupos Parlamentarios las enmiendas realizadas en aras de un mejor
texto asi como las alegaciones realizadas por el resto de Administraciones y los empresarios y asociaciones del sector del
transporte de viajeros por carretera.

Quiero también valorar el amplio nivel de consenso alcanzado en la elaboracion de esta ley, que ha contado con
una amplia participacion, y agradecer el excelente trabajo llevado a cabo desde la Direccion General de Transporte y
Comunicaciones.

Nuestra aspiracion y deseo, y con ese objetivo se ha redactado, es que esta ley, que viene a completar el cuerpo
normativo de la Comunidad Auténoma sea aprobada por unanimidad.

Muchas gracias.
EL SR. PRESIDENTE (Cagigas Rodriguez): Muchas gracias, Sr. Consejero.

Por acuerdo de los Portavoces no hay turno a favor ni turno en contra y pasamos directamente, por tanto, a la
fijacién de posiciones.

En primer lugar, por ello, Grupo Socialista. Tiene la palabra D. Juan Guimerans por un tiempo maximo de diez
minutos.

EL SR. GUIMERANS ALBO: Buenas tardes, Sefior Presidente, Sres. y Sras. Diputados.

Anunciarles que el Grupo Parlamentario Socialista votara a favor de aprobar la Ley de Transportes de Pasajeros por
Carretera y lo haremos explicando las razones que justifican esta decision.

En primer lugar, me gustaria referirme a que antes de hablar del contenido estricto de la ley, me gustaria expresar
una opinién sobre las formas. Aprobamos esta ley también por que han cambiado las formas, porque las formas esta vez
han permitido que el trdmite parlamentario haya podido ser lo que se espera de él, agil, eficaz, no exento de discrepancias,
tratando de mejorar la ley.

Y me detengo en este aspecto porque, para mi Grupo, lo realmente novedoso de la tramitacion de esta ley ha sido
el cambio de estrategia del Gobierno y del Grupo Parlamentario Popular. Por primera vez en esta Legislatura, en los tres
afios y medio que llevamos de Legislatura, el Gobierno y el Grupo Popular solicitaron con caracter previo a la tramitacion
parlamentaria una reunioén para tratar de llegar a acuerdos en relaciéon con el contenido de esta ley que hicieran posible
que con posterioridad el tramite fuera mucho mas agil, mucho mas eficaz, como asi ha sido.

Y digo que por primera vez y tal vez si esto se hubiera aplicado en otras ocasiones, y haberlas las ha habido, no nos
hubiéramos visto en la situacién, bochornosa en algunos casos, de que las leyes de este Parlamento hayan sido
rechazadas bien por el Gobierno central o bien por los Tribunales competentes. Y cuando digo que ha habido varias
ocasiones, ustedes son conscientes de las disputas mantenidas a lo largo de la tramitacion de la Ley de Aprovechamiento
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Edlico, de la Ley del Fracking, incluso no discutimos con caracter previo ni la del transporte de personas por cable. Ni en
esa. En este caso el Gobierno y el Partido Popular y el Grupo Popular han considerado que era oportuno llevar a cabo
este trabajo, que sorprendentemente en todos los casos lo habian realizado con todos los afectados, absolutamente con
todos. Organizaciones sindicales, organizaciones profesionales, menos con los Grupos Parlamentarios que representamos
a parte de los ciudadanos de Cantabria en esta Camara.

En segundo lugar, explicarles por qué votaremos a favor y lo haremos porque, en términos generales. El Grupo
Parlamentario Socialista se reconoce muy mucho en esta ley; porque esta ley es un continuo del proyecto de ley que el
Gobierno anterior dejo preparado y que no vio la luz en la pasada legislatura. Y por tanto, por primera vez, desde que yo
estoy en esta Camara, creo que podemos hablar sin generar tensiones de la herencia recibida. En este caso, de la
herencia recibida por ustedes, que ciertamente la han administrado correctamente y la han transformado en una ley.
Yendo estrictamente al contenido de la ley, tal como afirma la propia informacién que nos aporta el Gobierno, este ley tiene
un contenido eminentemente técnico.

Lo que reduce, aunque no excluye, el debate politico de la misma. Esto es tan asi que en la propia exposicion de
motivos de la ley se plantea que el propdsito de la ley que hoy aprobamos, no es introducir una nueva regulacion en el
conjunto de las actividades del transporte de personas por carretera en el ambito de la Comunidad Auténoma. No, si no
regular los aspectos que son competencia de la Comunidad Autdbnoma teniendo en cuenta las modificaciones que se han
producido en la legislacion estatal, basicamente en la ley 9/2013, de 4 de junio.

Ademas también encontramos otros motivo para aprobar, otros motivos para aprobar esta ley. El Grupo
Parlamentario Socialista va a votar a favor porque, de todo lo que les he explicado, del ambiente generado en la discusion,
tanto parlamentaria como con caracter previo a su tramite parlamentario, ha sido posible aprobar un importante nimero de
enmiendas. Circunstancia que agradecemos a los Grupos que han tomado esta decision, tanto el Grupo Regionalista
como el Grupo Popular.

Y lo agradecemos porque las iniciativas presentadas por el Grupo Parlamentario Socialista, de seis iniciativas, bien
por aprobacion directa, bien por consensuarse, se han aprobado cinco. De la misma manera que también se han aprobado
las que el resto de los Grupos, previa discusién, presentaron. Nosotros presentamos una serie de enmiendas que en
algunos casos se reducian simplemente a mejorar la técnica legislativa de la ley.

En otros casos, tratdbamos de reforzar aspectos en relacion con la seguridad de los viajeros, con la potenciacién y
con la preservacion de valores medioambientales para enfatizar el reconocimiento del caracter intermodal de las
actividades del transporte. Y para reforzar la presencia y la participacion de agentes sociales que, en algunos casos, desde
nuestro punto de vista estaban infrarepresentados en la ley y asi fue reconocido y por tanto, admitido. Y asi hoy en dia
podran participar en la actividad de los drganos previstos por esta ley. Pero, el Grupo Parlamentario Socialista,
entendiendo las explicaciones dadas por el Gobierno, seguira exigiendo que muchos de los aspectos discutidos, tanto en
Ponencia como en Comisién, vean la luz a través de un desarrollo parlamentario.

Esta es una ley que exige, necesita con caracter imperioso, un desarrollo reglamentario que posibilite incorporar al
bloque ley y reglamento algunos aspectos que no se han entendido oportunos incorporar estrictamente en el texto
legislativo. Y ademas, nosotros, la Unica enmienda que ustedes, los Grupos, ambos Grupos que votaron en contra,
decidieron no dar el visto bueno y su incorporacién, nosotros seguimos creyendo que es una enmienda necesaria, que es
un elemento a defender.

Yo ya sé la argumentaciéon que utilizaron para decir lo contrario. Ustedes dijeron que era imposible porque los
informes juridicos lo habian hecho imposible. No debia ser tan imposible cuando ustedes lo incorporaron en el proyecto
inicial.

Nosotros les pediamos simplemente que las personas, empleados de las empresas operadoras de los servicios de
transporte publico regular, tuvieran la consideracion de agentes de la autoridad. En términos juridicos, que se les
presumiera el “iuris tantum”; es decir, la presuncién de veracidad en sus afirmaciones al hilo de su actividad en los
servicios que prestan y como saben ustedes admite una prueba en contrario.

Simplemente es presuncion de veracidad. Ustedes dijeron que no. A mi, me parece sorprendente -y se lo manifesté-
y les dije que yo no entiendo como unos servicios juridicos pueden decir taxativamente que es imposible que esto sea
incorporado a una ley. Y yo quiero decirles lo que les dije para que contemplen la posibilidad de resolver esta situacion.

Esto estan en el Boletin Oficial del Estado, en la disposicién adicional quinta de la Ley 12/87, de la Generalitat de
Cataluiia. Esta Ley ha sido utilizada para justificar y motivar reiteradas sentencias, utilizada por el Poder Judicial para
motivar y justificar reiteradas sentencias que ponian de manifiesto lo que les hablaba: presuncién de veracidad, “iuris
tantum” de los empleados de empresas de transporte de servicio regular que en acto de servicio, sus declaraciones sean
utilizadas para estos fines.
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No lo vieron; creemos que es un error y esperemos que sean capaces de incorporarlo y resolverlo. Pero yo no
entiendo que algo que sea ilegal pueda ser planteado en una ley y publicado en el Boletin Oficial del Estado, salvo que los
servicios juridicos de la Generalitat de Catalufia dejen mucho de desear, que alguno de ustedes por lo que cuentan parece
que lo afirmen.

EL SR. PRESIDENTE (Cagigas Rodriguez): Muchas gracias Sr. Diputado.
Turno del Grupo Regionalista. Tiene la palabra D. Rafael Pérez Tezanos, por un tiempo de diez minutos.
EL SR. PEREZ TEZANOS: Gracias Sr. Presidente.

Adelanto que no se trata de una coincidencia premeditada, se trata mas bien de la aplicacién de una légica que por
nuestra parte también pues hagamos una primera mencién y destaquemos algunas cuestiones que se han producido en el
debate de este proyecto de ley.

Y entre lo mas destacable citaremos, en primer lugar, el esfuerzo que se ha realizado en todo el proceso para llevar
a buen término este proyecto de ley.

Y en ese sentido procede aunque sea de manera breve, y sin citar una a una, hacer una referencia a las personas
que han colaborado en su realizacién, a todas aquellas que empezaron la elaboracion de este proyecto hace tiempo y a
quienes luego han continuado y han finalmente culminado el proceso. Mas adelante abundaré en esa cuestion.

Pero antes hay que indicar que la adecuacion de la nueva ley estatal, mas que una demanda del sector, que
también, era por encima de todo una necesidad para propiciar un correcto desarrollo del ambito afectado; el del transporte
de viajeros y también una exigencia, para no quedarnos descolgados del resto de Comunidades que en la misma medida
han adecuado su legislacién a los nuevos requerimientos estatales.

Todas las Comunidades han planteado sus proyectos de Ley siguiendo la directriz de la Ley estatal. Alguien dira
que es lo légico y es lo normal, y tiene razén. Pero hay que advertir que la ponencia que ha estudiado el proyecto ha
intentado, y finalmente consensuado, un ordenamiento de la Ley dentro de ese parametro pero adecuando el contenido a
la coyuntura, o si se prefiere a las necesidades o a las peculiaridades del sector en Cantabria.

Hago este comentario porque cualquiera puede hacer una comparativa con el resto de leyes que se han ido
aprobando en otras Comunidades y que como he dicho tenian y tienen el mismo patrén inicial, que una vez hecho el
ejercicio comparativo podran ver y podran detectar diferencias notables en algunos casos entre unas y otras.

Pero esto ha de entenderse como algo natural, porque cada Comunidad ha intentado, dentro del margen que
permite esa ley estatal, adecuar la suya a su territorio y a la problemética del sector en él. Y en ellas se nota claramente
que han empleado sus propios criterios de peculiaridad, que naturalmente no son los mismos que hemos valorado para
Cantabria.

Hablando de la diferente problematica del sector en Cantabria con la de otras Comunidades, hay otra cuestion que
también creo que merece ser resaltada. Quiero hacer una referencia positiva a la gran participacion que hemos detectado
procedente del sector; lo hago porque desde el sector se han planteado numerosisimas propuestas y muchas sugerencias
que buscaban, I6gicamente, reflejar sus legitimas pretensiones.

El mero hecho de esa participacion, sin duda enriquece el proyecto, proyecto que hoy se presenta. Y por ello lo
destaco, porque no siempre llegan a este Parlamento tal cantidad de opiniones externas, no siempre contamos con tantas
aportaciones y ademas aprovechables ni tampoco en otras Comunidades ocurrié esto. Y por eso hago hincapié en ello. No
todas han sido tenidas en cuenta, esto es cierto; pero si en una gran parte. Y dentro de esa gran parte, creo que podemos
decir que estan aquellas que con seguridad contienen las mejores sugerencias, o al menos sus mayores aspiraciones.

Estoy seguro que ha sido asi, puesto que el sector; y hay que entender el sector como algo muy plural y, por tanto,
no solo con diferentes puntos de vista, sino también con diferentes intereses, ha admitido finalmente la redaccién que hoy
vamos a aprobar con un alto grado de aceptacion. Y esto es importante. Es importante, porque se produce algo que
debiera de ser habitual, pero que no siempre lo es.

Podemos decir que en esta ocasion hemos legislado dentro, contando con los de fuera; insisto en esto. Porque no
siempre ha sido o es asi. Y en demasiadas ocasiones se legisla un tanto a espaldas de los afectados, o suavizando el
término, sin contar con una aprobacién suficientemente amplia; lo que imperativamente conlleva a descontento, inquietud,
entre una parte de los afectados.
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Bien. Ha habido también una labor realizada por los Grupos Parlamentarios, que sin pretender echarnos flores a
nosotros mismos, si que quiero mencionar el hecho de que desde el primer momento se trabajé desde el animo de
enriquecer y en la medida de lo posible de mejorar el texto inicial.

Naturalmente, ésa es una opinion personal, basada en mi propia percepcion del proceso. Y por supuesto que puede
ser cuestionable.

Lo que no creo sea cuestionable es que ese objetivo de mejora del proyecto es la causa que ha promovido la
presentacion de enmiendas. Enmiendas que han sido no diré discutidas, mejor diré que comentadas, razonadas, una a
una; porque esto ha sido la realidad. Comentadas y razonadas, una a una, por los tres ponentes al mismo tiempo que con
el Gobierno.

Esto que acabo de citar no debe pasar desapercibido, porque es la primera vez en esta legislatura que se produce
esta situacion. Es la primera vez que el Gobierno presenta un proyecto de ley y acude a este Parlamento durante su
tramitacién en la busqueda de algo que queda demostrado no era, ni es, inalcanzable. Hay consenso, hay consenso.

Tanto es asi que en el Ultimo paso del proyecto por la Comisién, todos nos hicimos eco de esa novedad; los tres
ponentes. Los tres Grupos manifestamos nuestra satisfaccion por el alcance de ese consenso. Pero al tiempo, y seguro
que sin buscarlo, y alguno sin desearlo, hemos dejado patente que la nota discordante para que esta situacion no se haya
dado, no se esté dando en otros proyectos, no esta en este Parlamento; estaba y esta fuera. Y en esta ocasion o esta
ocasion puede ser la excepcion que confirma lo que estoy diciendo.

Por eso, entiendo justo hacer una referencia expresa al Director de Transporte, D. Fermin Llaguno Mazas; porque
en mi opinion, ha sido la persona que ha puesto desde el Gobierno, lo que nadie ha puesto hasta ahora, la necesaria
voluntad para conseguir un objetivo. Ha sido este sefior quien ha hecho una labor de puente entre el Gobierno y los
Grupos Parlamentarios, que al menos yo valoro positivamente. Le hemos escuchado y nos ha escuchado y finalmente nos
hemos entendido. Y espero que también este sefior valore en la misma medida la correcta acogida que los ponentes de
los Grupos de la oposiciéon le hemos dispensado en este Parlamento.

Ni estamos tan equivocados ni somos tan intransigentes ni tampoco intratables, jeh!, estas cosas también creo que
deben quedar claras.

Como ya dije, se revisaron las enmiendas una a una. Se cedio por parte del Gobierno y se cedié por parte de la oposicion.
Se razonaron y se explicaron todos los puntos de vista. Y fruto de ello -insisto- es el acuerdo que hoy vamos a alcanzar.
Tanto es asi que no me apetece hablar una a una de las enmiendas que hemos presentado, por la razén de que si
aceptadas han sido queda demostrado que eran utiles y que enriquecian el proyecto. Y las que hemos eliminado, no lo
eran tanto, o no tenian el calado que se pretendia, o no tenian la trascendencia que inicialmente se entendid; o finalmente
porque no merecia la pena cerrarse a su defensa bajo un empefio personal, a costa de romper un consenso que siempre
es bueno y que hay que perseguir en las leyes para asegurar una pervivencia de ellas en el tiempo.

Y en todo caso porque el sector se lo merece y porque lo que cuenta y lo que hemos valorado es el resultado final,
es la repercusion que esta nueva ley va a tener para el sector.

Por eso no oculto que en el PRC estamos satisfechos con la aprobacion de una ley que ha sido larga en su
tramitacion, que ha implicado a muchas personas y durante mucho tiempo y en la que los grupos hemos aportado hasta
dénde hemos entendido razonable algunas mejoras, e incluso abierto alguna nueva faceta que sea bien entendido y que
se ha aceptado, porque no estaba suficientemente implicita en la ley y venia a mejorarla.

Ejemplo de esto y sin abundar en exceso, mencionaré los cambios o precisiones con mayor atencion a la proteccion
del medio ambiente, precisamente en un sector que aparece en todos los estudios como uno de los grandes focos
contaminantes del planeta, muy dificiles de contener, al menos hoy en dia, pero con un futuro de cambio tecnolégico que
estimo no muy lejano y positivo para todos.

Y termino, porque creo que no hay mas que anadir y porque con lo antes dicho considero que he dejado patente la
opinién del Grupo Regionalista para con este proyecto de ley.

Muchas gracias.
EL SR. PRESIDENTE (Cagigas Rodriguez): Muchas gracias, Sr.Diputado.
Turno del Grupo Popular. Tiene la palabra D. Carlos Bedia, por un tiempo maximo de diez minutos.

EL SR. BEDIA COLLANTES: Si. Gracias, Sr. Presidente.
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Por una tragica casualidad de la vida también, en primer lugar me van a permitir expresar en nombre del Grupo
Popular nuestro mas sentido pésame a los familiares de los fallecidos en el terrible accidente de Murcia y desear la pronta
recuperacion de los heridos.

Tras esta consideracion previa, desde el Grupo Popular queremos destacar el trabajo y el esfuerzo que desde el
gobierno de Cantabria, a través de la Consejeria de Industria y especialmente a través de la Direccion General de
Transportes, se ha dedicado a la elaboracion de esa ley.

Todo Gobierno serio cuando comienza una legislatura debe planificar objetivos a corto, medio y largo plazo. Y debe
intentar establecer los tiempos adecuados para lograre dichos objetivos para mejorar nuestra region.

Y por eso quiero felicitar especialmente al gobierno por el desarrollo de esta ley. Porque en los primeros meses de
la legislatura de 2011, solo se podria trabajar en objetivos a corto plazo, incluso diria que en los primeros meses de la
legislatura de 2011, se trabajaba con objetivos dia a dia, para lograr que nuestra Comunidad no colapsase.

En esos momentos de absoluta incertidumbre sobre el futuro en nuestra Comunidad y en nuestro pais, establecer
las bases para proyectos a medio y largo plazo, parecian utopias e imposibles de alcanzar.

Pues a pesar de esas maximas dificultades de comienzo de legislatura, el gobierno del Partido Popular trabajaba,
ademas de sobrevivir un dia mas a la dificil situacion econémica en la que se encontraba, en proyectos de futuro para
Cantabria, que necesitaban un desarrollo mas amplio y de gran complejidad. Insisto, a pesar de las dificultades existentes
a principios de esta legislatura.

El Gobierno de Ignacio Diego se comprometié a superar el vacio legal que histéricamente presentaba el sector de
transporte de viajeros, puesto que aunque Cantabria disponia de las competencias, no existia hasta hoy mismo, una ley
regional que regulase el sector.

Este esfuerzo realizado por el gobierno, por la Consejeria de Industria y por la Direccién General de Transportes, ha
dado como resultado un proyecto de ley valorado positivamente por todos los agentes involucrados, todos los agentes
involucrados en el sector del transporte de viajeros.

De esta manera, tanto las patronales del sector, los sindicatos, como los representantes del sector del auto taxi, las
Corporaciones locales y los Partidos Politicos representados en este Parlamento, que lo han mencionado anteriormente,
han hecho aportaciones que permitiran lograr el mayor consenso posible para que esta Ley genere un mejor desarrollo de
Cantabria, defina nuevos campos de actuacion y potencie la actividad del sector.

Y es por ello por lo que desde el Grupo Popular nos felicitamos y creemos que va a ser una Ley muy util y que ha
sido fruto, si del consenso pero también del esfuerzo y de la dedicacién de un gobierno plenamente involucrado con el
futuro de nuestra Region.

Y por eso simplemente ahora quiero mencionar la Unica enmienda que sigue viva. Y cuando el Portavoz
Regionalista decia que por qué no se acepta, si estaba en el anteproyecto. Precisamente el planteamiento cuando se
negocio la Ley se le dijo; es decir, estaba previsto en el anteproyecto que se incluyese una enmienda parecida. Pero es
que han sido los servicios juridicos del Gobierno de Cantabria, los que dicen que no se debe de incluir. Es decir, cuando
han analizado el anteproyecto y han valorado ese articulo han decidido que no era lo correcto incluir esa enmienda en la
Ley.

Y es por ello que evidentemente ante una definicion tan taxativa por parte de los servicios juridicos del Gobierno,
pues se retiré dentro del proyecto de Ley y por lo mismo no se puede admitir la enmienda.

Nada mas. Muchas gracias.
EL SR. PRESIDENTE (Cagigas Rodriguez): Muchas gracias Sr. Diputado.

Pasamos a la votacion. En primer lugar vamos a votar la enmienda; la enmienda del Grupo Socialista a la cual se
han referido; la enmienda N.° 22.

¢ Votos a favor de la enmienda?, ;votos en contra?, ¢ abstenciones?
No sabemos qué es lo que ha votado el Grupo Regionalista y tenemos un problema para el recuento.
LA SRA. BEITIA VILA: Mitad y mitad.

EL SR. PRESIDENTE (Cagigas Rodriguez): ¢ En contra? Bueno, entonces son...
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LA SRA. BEITIA VILA: A favor, seis; en contra, treinta y dos.

EL SR. PRESIDENTE (Cagigas Rodriguez): Por tanto queda rechazada la enmienda del Grupo Socialista.

Pasamos a la votacién del Dictamen. Entiendo que podemos votar todo el Dictamen entero. Por lo tanto, los
articulos desde el 1 al 50, las Disposiciones Adicionales Primera, Segunda, Tercera y Cuarta, la Disposicion Derogatoria
lLJ:;/ca, las Disposiciones Finales Primera, Segunda, Tercera, Cuarta y Quinta, la Exposicién de Motivos y el Titulo de la

¢ Votos a favor?

Resultado.

LA SRA. BEITIA VILA: A favor, treinta y ocho.

EL SR. PRESIDENTE (Cagigas Rodriguez): En consecuencia queda aprobada la ley por unanimidad.

Se propone facultar a los servicios de la Camara para efectuar las oportunas correcciones terminolégicas y ordenar
el texto.
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