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MEMORIA ECONOMICA SOBRE IMPACTO DE LA LEY DE TRANSPORTE DE
VIAJEROS DE CANTABRIA

El articulo 25 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases del Régimen Local,
modificado recieniemente por la  Ley 27/2013, 27 dictembre, de racionalizacién vy
sostenibilidad de la Administracién T.ocal establcce en su punto 3 que las competencias
municipales en materia de transporte colectivo urbano se dcterminaran por Ley debiendo
evaluar la conveniencia de la implantacién de servicios locales conforme a los principios de

descentralizacidn, eficicneia, estabilidad v sostenibilidad [inanciera.

Este mismo articulo afiade en sn punto cuatro que la Ley a que se reficre el apartado anterior
debera ir acompariada dc unz memoria econémica que relleje el impacto sobre los recursos
financieros de las Administraciones PUblicas afectadas vy el cumplimiento de los principios de

estabilidad, sostenibilidad financiera y cficiencia del servicio o la actividad.

En lo referente al proyecto de Ley que nos ocupa, se enfiende que no producce impacto alguno
sobre los recursos financieros de las administraciones puablicas, tanto autondémica como local, al
no intponer ningund nueva obligacién o modificar situaciones preexistentes que supongan la

realizacion de gastos o inversiones por los municipios ¢ la Comunidad Auténoma.

Como se recoge en la exposicion de motivos de la norma autondmica que se tramnita, el
propdsito de esta ley no ¢s iniroducir una nueva regulacion para el conjunto de las actividades
de transporlc de personas por carretera en el ambito de la Comunidad Auténoma, sino
unicamente regular los aspectos que son competencia de la Comunidad Auténoma y
complementar la legislacion del Estado, cspecialmente tenicndo en cuenta la reciente
publicacion de la Ley 9/2013, de 4 de julio, por 1a que se modifica la Ley 16/1987, de 30 de
Julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres y la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad
Adrea, y de la Ley Orgénica 5/2013, de 4 de julio, por la que se modifica la Ley Orgénica
5/1987, de 30 de julio, de delegacion de facultades del Estado en las Comunidades Auténomas

en relacion con los transportes por carretera y por cable, respetando, ademds, lo previsto en la
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Esle articulo refuerza las leves estatales bésicas que marcan los principios econdmicos para la
implantacion de servicios de transporte. Por un lado, la Ley Organica 2/2012, de 27 de abril, de
Estabilidad Presupuestaria y Sostenibilidad Financiera, por otro la Ley 16/87 de 30 de julio de
Ordenacion de los transportes terrestres y por ullimo la Ley 2/2011, de 4 dc marzo, de
Economia Sostenible que establece en su articulo 99 que “el establecimiento de nucvos
scrvicios de transporte deberd supeditarse a la existencia dc un volumen de demanda acorde
con los costes de inversion y mantenimiento, teniendo en cuenta, en todo caso, la existencia de
modos alternativos dc la dcbida calidad, precio, seguridad, asi como los resullados de su
evaluacién ambiental”. La norma autonomica, junto a la aludida referencia concreta a los
principios de sostenibilidad econémica, realiza conslantes referencias a la normativa cstalal
basica que debe regir en ]a actuacion de las administraciones local y autondmica, por lo que se
considera garantizada la observancia de los principios de descentralizacion, eficicncia,

cstabilidad y sostenibilidad financiera.

Santander, 4 4 de agosto de 2014,
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