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SESION PLENARIA
(Comienza la sesion a las dieciséis horas y dos minutos)
LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Buenas tardes. Sefiorias, buenas tardes.

Se abre la sesion y antes de pasar a tratar los asuntos incluidos en el orden del dia, les informo de la retirada de la
proposicion no de ley N.° 345 que correspondia al punto quinto del orden del dia, y del aplazamiento del punto séptimo que
era la interpelacion 182.

Ruego a la secretaria primera de lectura al punto primero del orden del dia.

1.- Debate y votacion respecto de la toma en consideracién de la proposiciéon de ley de modificacion de la Ley de
Cantabria 5/2000, de 15 de diciembre, de Coordinacion de las Policias Locales, presentada por el grupo
parlamentario Mixto. [9L/2000-0014]

LA SRA. RUIZ GARCIA: Debate y votacion de la mocién N.° 106, subsiguiente a la interpelacion N.° 181, relativa a
actuaciones realizadas para modificar las condiciones de explotacion de los vehiculos adscritos a las autorizaciones de
arrendamiento con conductor, conocidos como VTC, presentada por el grupo parlamentario Mixto.

LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Turno de defensa del grupo parlamentario Mixto tiene la palabra D. José
Ramon Blanco.

EL SR. BLANCO GUTIERREZ: Gracias, sefiora presidenta.

Sefiorias el pasado lunes comentabamos que el origen del conflicto que tenemos actualmente en el sector del taxi,
empezaba cuando entraron en este pais a operar las empresas extractivas UBER y Cabify que se colaron a través de un
agujero legal en la ley de vehiculos de transportes con conductor, llamadas VTC.

LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Un momentin, un momentin Sr. Blanco. ¢Sr. Blanco me permite un
segundo?

Sefiorias, hemos comenzado la sesion y no se oye al diputado que esta en el uso de la palabra, solo se les oye a
ustedes asi que hagan el favor de bajar el tono.

Puede seguir.

EL SR. BLANCO GUTIERREZ: Dichas empresas como bien sabéis lo que pretenden es generar un monopolio
privado de transporte urbano de pasajeros a través de una politica de dummping, tirando los precios para romper el
mercado y posteriormente como ya han hecho en otros paises elevarlo y poner el precio que ellos quieran. Ya que el
sector de las VTC no esta regulado.

Por el contra, tenemos en el otro lado al sector del taxi, que es un servicio publico totalmente regulado, tienen
reguladas las tarifas, tienen reguladas las licencias, tienen reguladas hasta las revisiones que tienen que hacer
anualmente estos vehiculos. Es un sector totalmente regulado, el pasado lunes en el debate con el sefior consejero de
Industria, el Sr. Martin, creo a mi entender que perdié una oportunidad, perdié una oportunidad de oro diria, para mostrar
de verdad el apoyo al taxi y no solo con palabras, sino con hechos, cosa que no hizo, solo lo hizo de palabreria.

Y lo podemos ver en la enmienda que nos ha presentado el Partido Regionalista, que nuevamente nos dice que
apoya al taxi de palabreria pero no con hechos. Es mas, en el primer punto de esta proposiciéon no de ley que presenta el
Partido Regionalista, parece que hasta sefiala al sector del taxi como los culpables de este conflicto porque entiendo que
ese primer punto, es lo que nos vino a decir aqui el sefior consejero, ubertizar el sector del taxi, ¢no?, asi que al portavoz
que le toca o a la portavoz que no lo sé, que vaya a salir a defender la enmienda del Partido Regionalista, pues nos
explique este punto uno, que es para el Partido Regionalista, modernizar el sector del taxi, es basicamente de toda la
enmienda que han presentado lo Unico que me gustaria que explicara en su tiempo, bueno haga usted lo que quiera
evidentemente, pero en su tiempo, nos explique que es modernizar el sector del taxi porque no lo dice en la enmienda y
nos gustaria saber a qué se refiere.

Porque entiendo que lo de ubertizar el taxi, el sector del taxo que decia el consejero no sera lo que han pedido el
viernes pasado que registraron en el Gobierno de Cantabria las VTC ¢no?, entiendo que esto no es, porque lo que han
registrado el viernes pasado el sector de las VTC, concretamente en la Consejeria de Presidencia, es que se desregule el
taxi, eso es lo que ha registrado las VTC en el Gobierno de Cantabria, por lo tanto espero que el Partido Regionalista no
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llame a ubertizar el taxi, eso, desregular el taxi, asi que pues nos lo explique y nos diga como es ese apoyo que dice que
estais 0 que decias de palabreria que dijo aqui el consejero y que decis en la propia enmienda al sector del taxi.

Desde mi punto de vista el sector del taxi se le tiene apoyar con menos palabreria, con menos palabras y con mas
hechos, cosa que no estd habiendo aqui en Cantabria ;no? y los hechos son con propuestas concretas, no vacias, no...
sin definir como estais haciendo ¢no?

Por eso habéis visto la mocion que hemos presentado en la cual son las peticiones que piden las federaciones, la
federacidn cantabra del taxi aqui en nuestra tierra y la que se esta pidiendo las diferentes federaciones por todo el pais, al
final le va a dar algo en el cuello Sr. Hernando, tanto moverlo para adelante y para atras.

Si bien es cierto que en Cantabria otro de los debates que hubo el otro dia que menciond el sefior consejero es que
en Cantabria no operan ni Uber ni Cabify, es cierto, esto que todavia no estan operando pro que se estan extendiendo
poco a poco por todas las comunidades autonomas y precisamente porque no tenemos en Cantabria estas empresas
extractoras, es la oportunidad de hacerlo ahora, de hacerlo como se nos ha dado esa competencia a Cantabria que no
teniamos y que por lo tanto tenemos que aprovecharla como el le dijimos al sefior consejero.

Que es una oportunidad... antes si voy terminando...
LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Vaya terminando...

EL SR. BLANCO GUTIERREZ: ...antes de que existan esas empresas extractoras aqui y antes de que de verdad de
verdad, de verdad, tengamos un conflicto en las calles de nuestra ciudad y ya termino seforias.

Vuelvo a repetir lo mismo que le dije al sefior consejero, que en politica a veces hay que tomar decisiones,
decisiones claras y contundentes y alejarse de las ambigliedades y ésta es uno de esos escenarios que en politica hay
que mojarse.

Es decir, o nos posicionamos a favor del taxi, de nuestros vecinos, de nuestros taxistas que tenemos en Cantabria o
nos posicionamos con las VTC.

Muchas gracias.
LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Gracias, Sr. Blanco.

Por el grupo parlamentario Regionalista ha presentado una enmienda de modificacion, para su defensa tiene la
palabra D. José Miguel Fernandez Viadero.

EL SR. FERNANDEZ VIADERO: Gracias, sefiora presidenta. Buenas tardes sefiorias.

Hoy se nos trae para su debate la mocion subsiguiente relativa a las actuaciones realizadas para modificar las
condiciones de explotacion de los vehiculos adscritos a las autorizaciones de arrendamiento conocidos como VTC.

Pues bien, para el grupo parlamentario Regionalista es importante dejar claro y nuestra constancia de nuestro
apoyo al sector de taxi y a sus familias, y por ello hemos presentado una enmienda de sustitucion que paso a leer y que
dice lo siguiente:

“El Parlamento de Cantabria muestra su apoyo decidido al sector del taxi en Cantabria e insta al Gobierno de
Cantabria a tomar cuantas medidas sean necesarias para mejorar las condiciones y promocion, modernizacion y fomento
de los nuevos habitos de consumo de los usuarios del taxi, especialmente referidos a las nuevas tecnologias aplicadas al
sector”.

“Y en segundo lugar el Parlamento de Cantabria insta al Gobierno de Cantabria para que inste al Gobierno de la
Nacion a fijar mediante una regulacion basica unas condiciones estrictas de explotacion de los vehiculos adscritos a las
autorizaciones de arrendamiento con conductor, conocidos como VTC, en los términos que se acuerden en las mesas del
sector, favoreciendo la regulacion unificada en todo el Estado y transfiriendo recursos econémicos a las comunidades
auténomas para poder hacer frente a la prevision de 1/30 establecida legalmente” Y esto no es palabreria.

Como todos saben el problema comienza en el afio 2009 con la aprobacién de la ley llamada “Omnibus” que
permitio la liberalizacién de la actividad y debido al vacio legal entre 2009 y 2013 se han incrementado considerablemente
las autorizaciones VTC.

Hay que tener en cuenta también que la Comisién Nacional de la competencia interpuso un recurso ante el Tribunal
Supremo contra este precepto del reglamento al entender que 1/30 restringe el libre mercado. Ante el previsible
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pronunciamiento favorable del tribunal a este argumento el Gobierno aprobé el 20 de abril de 2018 un Real Decreto a
través del cual eleva a rango de ley dicha limitacion hasta entonces prevista reglamentariamente.

El origen del conflicto actual entre el taxi y los VTC se debe a la Ultima medida legislativa en la materia que ha
tenido lugar con la entrada en vigor del Real Decreto de Ley 13/2018 de 28 de septiembre, que modifica el régimen juridico
del arrendamiento de vehiculos con conductor.

Tras la aprobacion del mismo el articulo 91 introduce dos cuestiones principales: determina que el ambito de
autorizaciones de las VTC pasa a ser interurbano en lugar de nacional y obliga a que el servicio se inicie la recogida de
pasajeros en el territorio de la comunidad autbnoma donde se encuentre domiciliada la autorizacién VTC.

Asi mismo la disposicién adicional primera habilita a las comunidades auténomas que por delegacion del Estado
sean competentes para otorgar autorizaciones de VTC de ambito nacional para modificar las condiciones de explotacion
previstas en el articulo 182.1 de dicho reglamento.

El texto normativo ademas también afirma que este régimen transitorio tiene caracter indemnizatorio para los
afectados, no obstante para aquellos titulares de autorizaciones de VTC que se consideren que la habilitacién temporal no
es suficiente para compensarles, se establece un procedimiento especifico para solicitar una indemnizacion
complementaria.

Ademas, como bien sabe usted, el Congreso de los Diputados con la convalidacion del proyecto, se acordd la
tramitacion como proyecto de ley con lo que abre asi la puerta a que los grupos puedan introducir cambios en la norma
para poder asi presentar las enmiendas al texto legal.

No debemos olvidar tampoco y asi lo manifestd el consejero de Industria, Francisco Martin, que el Gobierno de
Cantabria ha estado trabajando con el sector del taxi durante toda la legislatura, escuchandolos y tomando medidas en
beneficio del mismo, como ha sido la creacién de las areas territoriales de prestacion conjunta, las cuales cumpliendo con
su principal finalidad de conseguir dar un mejor servicio publico al usuario de los servicios de taxi, cumplen también otro
importante, que es mejorar la rentabilidad econémica de los empresarios taxistas, que prestan dicho servicios, para una
mejor vision de la importancia que supone la creacion de estas areas, debemos partir de que el marco legal vigente a un
taxi solo le permite iniciar un servicio en el municipio donde reside su autorizacién, que asi mismo es el municipio que le
otorgd la licencia para dicha actividad.

En las areas territoriales de prestacion conjunta, el servicio puede iniciarse en cualquier municipio integrado en la
misma.

Asi mismo indicar que la creacién de las areas parte de una férmula abierta, es decir, en la misma puede solicitar la
integracion cualquier municipio limitrofe, que en su dia no lo considerd oportuno y su peticién sera considerada por la
Comision de Seguimiento.

Estas areas territoriales son: el Arco de la Bahia, el Alto Pas, la zona denominada Entre Valles, la Zona Occidental,
la Zona Oriental. Esta en fase el proyecto de la Zona del Miera, del Bajo Pas, de Campoo. Se ha hecho también una
partida presupuestaria de subvenciones a las asociaciones del transporte y se ha puesto un decreto de obligatoriedad de
distintivo de las VTC de Cantabria.

En definitiva, lo que no ha habido es palabreria, en definitiva lo que ha habido es accion durante esta legislatura de
apoyo al sector del taxi y lo que pedimos también los regionalistas es prudencia, consenso y dialogo con el sector, porque
sera para el beneficio...

LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Sr. Fernandez Viadero.

EL SR. FERNANDEZ VIADERO: ...de dicho sector y de los ciudadanos.

Muchas gracias.

LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Gracias.

El grupo parlamentario Popular también ha presentado una enmienda de modificacién y para su defensa tiene la
palabra D. Santiago Recio.

EL SR. RECIO ESTEBAN: Muchas gracias, sefiora presidenta, sefiorias, sefioras y sefiores.

Como ya se ha dicho aqui, el conflicto generado a nivel nacional entre el taxi y las VTC se debe en primer lugar a
una decision del Gobierno de Rodriguez Zapatero.
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La ley émnibus, aprobada en 2009 por el Gobierno Socialista, liberalizé el sector y eliminé la ratio de una licencia
UBT por 30 de taxis.

Varias sentencias judiciales decaidas en los tribunales ordinarios a partir del afio 2011 y en el Tribunal Supremo a
partir del 2014, fundamentadas en dicha ley, permitieron la entrada en el mercado de una cantidad de nuevas
autorizaciones VTC, alterando la relacién de un vehiculo con conductor, por cada 30 taxis, que habia mantenido una
coexistencia pacifica entre ambos sectores.

En Cantabria actualmente existe una ratio de una licencia VTC, ya que hay..., por cada 2,8 taxis, ya que hay 183
autorizaciones VTC y 513 taxis.

En su momento el Gobierno del Partido Popular aprobé diversas iniciativas para promover la convivencia armonica
del taxista y VTC; pero la llegada al Gobierno de la nacién de Pedro Sanchez, ha recrudecido el conflicto. EIl PSOE se ha
quitado de encima la presion del taxi y ha lanzado a las comunidades autdbnomas, que son las que estan aguantando el
chaparrén.

El Gobierno de Pedro Sanchez esta siendo muy irresponsable por derivar el problema entre el taxi y la VTC a otras
administraciones, cuando debe de ser una competencia nacional, para poder incluir medidas efectivas y necesarias que
favorezcan al sector del taxi.

El Gobierno del PP promovié diversas iniciativas, para tratar de facilitar la convivencia equilibrada entre ambos
servicios.

La Ley 9/2013 de Modificacién de la Ley de Ordenacidon del Transporte Terrestre, que volvid a legitimar el
establecimiento de limitaciones, al otorgamiento de nuevas autorizaciones de arrendamiento de vehiculos con conductor.

El Real Decreto 1057/2015, que establecié la exigencia de una proporcion de una autorizacion VTC por cada 30
licencia de taxi. EI Real Decreto 1076/2017, que prohibe la transmisién de autorizaciones VTC en el plazo de dos afios
desde su otorgamiento original por la autoridad competente.

El Real Decreto Ley 3/2018, cuyo objetivo era garantizar la aplicacion en todo el territorio nacional de unas
condiciones unicas de prestacion de la actividad de arrendamiento de vehiculos con conductor.

En vez de escurrir el bulto y hacer dejacion de responsabilidades como hizo Pedro Sanchez, el ejecutivo de Mariano
Rajoy impulsé una serie de medidas orientadas a mejorar la competitividad y garantizar una convivencia arménica entre el
sector del taxi y el alquiler de vehiculos con conductor.

Hay que hacer una ley nacional que no excluya a Espafia de la competencia y de la modernidad. Una ley que
efectivamente piense en los ciudadanos y en la convivencia regulada y razonable entre modos de transporte.

Es necesaria la unidad de mercado y revertir la fragmentacién mediante una legislacion nacional.

No puede haber 60 legislaciones en materia de transporte. Hay que evitar que distintas regulaciones que pueden
ser ineficientes para operar entre municipios. Este real decreto ley socialista nace con el Unico objetivo de quitarse un
marrén de encima y pasar la pelota a las comunidades auténomas. Mal se va a poder legislar desde una comunidad
auténoma cuando la norma que se lo exige lo Unico que pretende es pasar la patata caliente y la responsabilidad de
posibles indemnizaciones.

Es verdad que el sector del taxi necesita ayuda, porque es un sector necesario, fundamental y sobre todo de interés
general. Y se la debemos dar favoreciendo un entorno competitivo entre ambos modelos taxis y VTC.

El Partido Popular propone liberalizar los mecanismos que los taxistas sufren para competir con las VTC. Todo ello
con la idea de hacer del taxi un tipo de transporte urbano mas moderno, mas atractivo y mas competitivo. Los
consumidores quieren una movilidad agil, sostenible, econémica y de calidad. Y sobre todo quieren y queremos ciudades
del siglo XXI, ciudades adaptadas a los nuevos tiempos en un pais en constante crecimiento econémico y social y que
sean las nuevas tecnologias las que faciliten nuestra vida diaria.

Por todo ello hemos presentado esta propuesta de resolucidon que enmienda la de la resolucién presentada.
Primero, el Parlamento de Cantabria insta al Gobierno de Cantabria a que solicite al Gobierno de Espafia la derogacion del
Real Decreto Ley 13/2018 por el que se modifica la Ley de Ordenacién del Transporte Terrestre en materia de
autorizaciones y de arrendamiento de vehiculos con conductor y recupere las transferencias incluidas en dicho real
decreto.
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Segundo, el Parlamento de Cantabria insta al Gobierno de Cantabria a que en el caso de no ser atendidas su
solicitud lleve a cabo las negociaciones necesarias para llegar a un acuerdo buscando el consenso con las partes
implicadas, segun las competencias establecidas en el Real Decreto Ley 13/2018.

Tres, trasladar dichos acuerdos a las normas necesarias para regular la actividad del taxi y los VTC, en el marco de
la Ley 18/1987 del 4 de julio, asi como del Reglamento a probado por el Real Decreto Ley 1211/1990.

Cuarto, el Parlamento de Cantabria traslada al sector del taxi su apoyo y solicita al Gobierno de Cantabria que
ponga en marcha un plan de ayudas para modernizar la modernizacion de un sector necesario fundamental y sobre todo
de interés general.

Pues muy bien. Si se aprueba cualquiera de las dos enmiendas presentadas, si el proponente de la mocién acepta
cualquiera de las dos enmiendas presentadas, nuestro voto sera afirmativo. De todo lo contrario nuestro voto sera
negativo. Sera negativo por varias circunstancias entre ellas porque no esto lo que quiere la federacién. No esta mocion la
que quiere la federacion, la federacion ya habia llegado a un principio de acuerdo con las VTC y se contradice con el punto
numero uno de la propuesta de resolucion.

Por eso no podemos apoyar su mocion.

Muchas gracias.

LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Gracias, Sr. Recio.
Tiene la palabra D. @ Veronica Ordodfez.

LA SRA. ORDONEZ LOPEZ: Muchas gracias, sefiora presidenta, sefiorias, sefiores y sefioras muy buenas tardes a
todas.

Acabar con los monopolios y asumir la competencia, adaptarse a los nuevos tiempos que permite la tecnologia,
convivir en igualdad de condiciones son todas excusas cinicas, parte del argumentario del sector algo de la VTC y por lo
visto también parte del argumentario del Partido Popular, que después nos vienen a hablar de la economia colaborativa.
Otro mito Sefiorias.

Lo que ya no se logra esconder a estas alturas es que estas multinacionales radicadas en paraisos fiscales y donde
hay grandes fondos de inversidon involucrados lograran instalarse con tarifas competitivas para después torcer las
legislaciones nacionales o locales en su favor y acabar barriendo todo tipo de competencia por parte del transporte publico
para que no exista esta competencia, suficiente para hacerlo como ustedes saben y al final lo que pasa en todos los casos
es que el transporte publico, sefiorias, deja de serlo por un sector privado y desregulado, regido por la oferta y la demanda
en el que cuanto mas necesitase un trayecto pongamos por caso un dia de lluvia o para ir al hospital mas caro te va a
costar y este seforias, es el modelo de Ubre, de Cabify y lo que menos les importa eso lo tenemos claro, son los derechos
y las condiciones de trabajo de sus conductores y de sus conductoras, como se hace evidente sefiorias por el nivel de
precariedad al que les tienen sometidos.

Falsos auténomos, sueldos miseria y trabajos de jornadas interminables, por ello, sefiorias, nosotras desde
Podemos entendemos que es un orgullo el ejercicio de dignidad y de solidaridad sin precedentes que en nuestro pais esta
llevando a cabo el sector del taxi.

Porque seforias la lucha del sector del taxi va mas alla del futuro del propio taxi en si mismo, se trata de una lucha
contra un modelo econémico que no es mas que capitalismo rentista exacerbado, especulacion sin limites, precariedad
laboral, evasion fiscal, desregulacion de los marcos legales nacionales, depredacion de sectores econdmicos estratégicos
y ademas seforias, degradacion de los servicios publicos.

Por lo tanto, sefiorias, la lucha por el futuro del taxi también es la lucha por los servicios publicos y por los derechos
laborales de todos y de todas frente a la falsa economia colaborativa.

El sector de las VTC como ustedes saben habla de competitividad y competencia cuando el lucroso negocio de
estas licencias en Espafa se lo han repartido entre cuatro, seforias, entre cuatro que se han hecho millonarios de la
noche al dia al venderlas a los grandes fondos de inversion. En este sentido desde Podemos entendemos que tanto las
comunidades auténomas como los ayuntamientos han de ser valientes, y han de regular en base al fallo del Supremo que
dicta que solo puede existir una licencia de coche de alquiler con conductor por cada 30 de taxi.

En este sentido, sefiorias, vamos a votar a favor porque estamos de acuerdo con la regulacién que se propone en la
mocion propuesta independientemente de cémo termine este resultado insisto, seforias, defender el taxi, Sr. Recio es
defender los servicios publicos, entiendo perfectamente por qué usted aboga por una desregularizacion del sector.
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Muchas gracias.

LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Gracias Sra. Ordofiez.

Por el grupo parlamentario Mixto tiene la palabra en primer lugar el Sr. Carrancio.
EL SR. CARRANCIO DULANTO: Muchas gracias sefiora presidenta.

Sr. Blanco, Sra. Ordéfiez, tengo que empezar diciendo que estoy con ustedes, que hay que regularizar el asunto
teniendo cuidado de no favorecer monopolios que a medio plazo nos puedan venir de estas empresas.

Ahora el no favorecer esta cuestion, el regular el mercado para que no lleguen a hacerse con él dos o tres
empresas, entiendo que no pasa por no dejar el mercado regulado como ha estado hasta ahora y permitir que siga siendo
un monopolio como es en la actualidad.

Y me voy a explicar, si, si, un monopolio, el taxi es un servicio regulado, absolutamente regulado, de tal forma que
en 1994 en Espaia habia 72.000 licencias para una poblacién de 40 millones de habitantes y 60 millones de turistas. Hoy
un monton de afios después con 46 millones de habitantes en vez de 40 y con 80 millones de visitantes en vez de 60
resulta que hay dos mil licencias menos, hay 70.000 licencias.

Esto que ocurre en los regimenes de monopolio, crea incentivos perversos, que no van ligado al aumento de
beneficios debido a la mejora del servicio, tienen aumentos de beneficios porque tienen un mercado cautivo que somos
nosotros.

Esto, Sr. Blanco, esta muy mal visto por la Unién Europea, no deja de ser un monopolio, lo puede usted llamar
como quiera, por cierto en el taxi también se crean empresas con cientos de taxis, no todos los taxistas son auténomos,
son duefos de su taxi. Entonces si es cierto que hay que crear la ley, que hay que legislar para regular todas estas cosas,
para proteger convenientemente a los taxistas y para proteger incluso a los trabajadores de las empresas nuevas que
lleguen.

Ya les digo la administracion no lo esté haciendo especialmente bien miren hay un ejemplo en Cantabria de hace
muy poquito, en el 2009 el Ayuntamiento de Santander concedié 12 licencias nuevas que hacia mucho que no se
concedian. Las vendié a 100.000 euros cada licencia, claro como le vas a decir a alguien que les has vendido una licencia
desde la administracion por ese dinero que ahora le vas a cambiar las condiciones de trabajo y le vas a mandar a la ruina,
no solo eso, cada vez que hay una compraventa de licencias entre particulares, el Ayuntamiento de Santander cobra
15.000 euros, al final esto no es una regulacién, esto es un monopolio muy mal llevado donde se beneficia a cualquiera
menos a los clientes.

Hay que arreglar el mercado, hay que regularlo pero no con la propuesta que usted trae Sr. Blanco, su propuesta no
sirve para regularlo, sirve para echar del mercado a todo aquel que no sea el servicio del taxi, sirve para perpetuar un
monopolio.

He retirado una enmienda que yo habia presentado porque entendia que cualquiera de las dos, las del Partido
Regionalista o las del Partido Popular recogia lo que yo pretendia de forma mas completa, le digo lo mismo si aprueba
alguna de ellas le apoyaré, sino votaré en contra.

Muchas gracias.

LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Gracias Sr. Carrancio.

En nombre del grupo parlamentario Mixto también tiene la palabra el Sr. Gémez.

EL SR. GOMEZ GONZALEZ: Muchas gracias, sefiora presidenta. Sefiorias. Buenas tardes a todos.

Miren, desde Ciudadanos queremos hacer compatible el servicio de taxi con las nuevas plataformas ya que esto
nos permite tener un mejor servicio a todos, cosa que la que hasta ahora parece que no se ha hablado, los taxi también

son un servicio, prestan un servicio.

Queremos que el sector del taxi, el del VTC compita con lealtad y en igualdad y por eso no vamos a criminalizar a
los usuarios de VTC, tampoco a los que usan taxi.

La posiciéon de Ciudadanos es clara, los ciudadanos tienen derecho a elegir entre VTC o un taxi, lo que tenemos
que garantizar los politicos es que compitan en igualdad de oportunidades y asegurarnos de modernizar el sector.
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Y es que miren, hay miles de familias que viven del taxi pero también del VTC, si desaparecen los VTC se
recaudarian 750 millones de euros menos, 30.000 conductores se quedarian sin trabajo y perjudicariamos a los mas de 7
millones de usuarios que se han bajado las aplicaciones en Espafia.

En Ciudadanos entendemos que se debe de apostar por una transicion ordenada, que genere un marco de
competicion justa entre todos los actores, que es hacia donde se mueve el tren global de la innovaciéon por mucho que
algunos partidos no quieran verlo.

Restringir la competencia siempre resulta perjudicial para el sector, la multiplicacion de la oferta tiene efectos
positivos para los usuarios, con un servicio mas eficiente, competitivo y sostenible. Pero también para los propios
operadores aumentando las posibilidades de negocio.

Y ahora bien, con lo que no estamos de acuerdo es con pasar la patata caliente a las comunidades auténomas, eso
no es una solucion. Desde Ciudadanos apostamos porque la regulacion del taxi y del VTC sea competencia nacional y no
autondémica y por esta razén votaremos en contra de su proposicion no de ley, salvo que acepte alguna de las dos
enmiendas que se han presentado.

Muchas gracias.

LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Gracias Sr. Gomez.

Por el grupo parlamentario Socialista tiene la palabra D. Victor Casal.
EL SR. CASAL GUILLEN: Muchas gracias, presidenta.

Creo sinceramente que esta mocién que estamos debatiendo ahora no deberia haberse traido al pleno, y creo que
no soy el unico que lo piensa. Estamos generando un debate sobre un problema inexistente en Cantabria como es la
cuestion de los VTC y lo estamos trayendo al pleno como si éste fuera un problema, uno de los principales problemas de
los que preocuparnos aqui en nuestra comunidad auténoma.

Es un problema inexistente y no tiene ningun tipo de viso de existir en algin momento porque por suerte o por
desgracia no tenemos el volumen de poblacién suficiente como para ser interesante a las plataformas de VTC y yo creo
que sinceramente por suerte.

Yo no sé Sr. Blanco si es que a usted no le convencieron las explicaciones del pasado lunes del sefior consejero, si
usted esperaba otra cosa o si directamente no se escucharon, pero lo que esta claro es que el gobierno trasladd a la
camara su pleno apoyo al sector del taxi, sin ambages ni ambigledades.

Usted parece que se quedd en el tema de la uberificacion y la taxificacién que evidentemente son dos palabros que
es dificil no detenerse en ellos, pero que creo que quedaron bastante bien justificados.

Con la uberificacion del taxi lo que el sefior consejero pretendia trasladar y sino que se me corrija, es que el sector
del taxi tiene que renovarse, tiene que recuperar un espacio que en algunos lugares ya tiene y en otros ha perdido.

Tiene que reorientar su servicio para convertirse en lo que ofrecen esos servicios discrecionales, tiene que ofrecer
un servicio de aun mas excelencia si cabe. Tiene que avanzar en la incorporacion de nuevas tecnologias con plataformas
que funcionen y la hagan funcionar de una manera mas fécil y efectiva como hacen UBER y Cabify. Eso creo que es lo
que significaba la uberificacion del taxi.

Y la taxificacién de las VTC, a mi entender, pretendia hacer ver que la regulacion de estos servicios y de sus
plataformas digitales, al pretender competir de forma directa con el taxi, sin ser parte de ese gremio, tiene que tender a
cumplir las mismas reglas del juego.

A una legislacion que marca las competencias y si permitiera entrar a competir con el taxi, que lo hiciera en las
mismas condiciones, tanto laborales de sus conductores, como de servicio y horarios.

Si ustedes, Sr. Blanco, entendi6 estas cuestiones igual que yo, esta mocién que hoy debatimos no tendria ningun
tipo de sentido. Por el contrario, si usted entendié otra postura, es que no estaban ustedes en el mismo debate, lo que
podria justificar que se hayan presentado tres enmiendas a esa mocion, dos ahora, que se ha retirado una. Y fijese que las
tres enmiendas, grosso modo, vienen a decir lo mismo: regulacion dentro de nuestras competencias y apoyo incondicional
al sector del taxi.

Su mocion, por el contrario, es un desglose de medidas a imponer, sin consenso alguno y ese tampoco es el
camino.
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Por tanto, seforias, recalcando que estamos elevando al Parlamento un problema que no existe en nuestra
comunidad auténoma, le pediria al Sr. Blanco que aceptara la enmienda del grupo Regionalista, ya que puede ser la que
mejor responda a esa cuestion, tal y como estan las cosas al dia de hoy.

Y desde luego, también aprovechar desde esta tribuna, para volver a reivindicar y volver a hacer publico también
nuestro compromiso con el sector del taxi.

Muchas gracias.
LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): A usted, Sr. Casal.

Sr. Blanco, tiene usted la palabra para fijar definitivamente su posicion y manifestarse por favor sobre las enmiendas
presentadas.

EL SR. BLANCO GUTIERREZ: Gracias, sefiora presidenta.

Sr. Carrancio, hablaba de monopolio ¢no?, monopolio de pequefios auténomos. jCurioso!, curiosa manera de
hablar al sector del taxi. Monopolio de pequefos auténomos, debe ser el primer monopolio de estas caracteristicas que
existe en el mundo.

Hablando de lo de los choéferes, que hay con todas las excepciones que si tienen chofer. También, también esta
regulado. Es que hasta eso esta regulado, cosa que en las VTC no esta regulado, hasta eso, en el sector del taxi lo tienen
bien clarito y bien regulado cémo tiene que ser todo, cosa que en las VTC no.

Sr. Viadero, se le olvidé explicarme qué es modernizar el taxi. jCachis en la mar! Mira que insistié6 su portavoz:
“luego, luego se lo dice, luego se lo dice”, jpues luego!, luego veremos, luego igual fuera tomando un cafetuco, ¢vale?
Pues nada, se le olvido.

La parte principal de vuestra enmienda explicarla no solo al resto de los diputados y las diputadas. Asi que, pues
nada.

Sr. Gomez, jhombre!, tampoco me ha sorprendido su intervencion desde la vision de Ciudadanos, desde el partido
ultraliberal, lo entiendo y la respeto, no la comparto, pero era muy légico. Me ha llamado la atencion de los que no van de
ultraliberales, que tenemos en esta camara y no..., y defienden las mismas posiciones que usted. Eso es lo que me ha
llamado la atencion.

Sr. Recio, antes estaba alguno preocupado porque no le habia dicho nada, ahora le voy a decir. Las..., no si, pero
me gusta, decia de las propuestas, no?, ademas estas propuestas establecer un servicio de precontratacion, ;no?, algo,
bueno, de doce horas, vale, lo ha modificado a seis creo, o a..., pero, pero, pero le vuelvo a decir lo mismo si no le gustaba
el punto 1, la enmienda que ha preparado, en vez de sustitucion podria haber sido de modificacion, para cambiar ese doce
por otra cifra ¢,no?

Mira, lo que esta claro es que no quieren, y hoy lo hemos visto, de una competencia que tiene Cantabria, es una
competencia que tiene la comunidad auténoma, porque parece que se os ha olvidado, porque es..., no, no, que deroguen
el real decreto para que no sea competencia nuestra. Eso nos piden.

Pues no, las competencias cuanto mas tengamos Cantabria, le puedo asegurar que muchisimo mejor, que
muchisimo mejor.

Pues se reivindica eso la financiacion, en las enmiendas a los presupuestos...
LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Sr. Blanco...
EL SR. BLANCO GUTIERREZ: Si, voy, voy terminando.

Y asi todas las propuestas, porque como no me ha dado tiempo pero lo que pedis, o sea ya os lo digo,
evidentemente, rechazo las enmiendas, era de cajon ¢no?

Pero nada esto era cuestion de elegir, o un lado u otro y hemos visto donde os estais posicionando cada uno de
vosotros y de vosotras.

Muchas gracias.

LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Gracias Sr. Blanco.
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Votamos la mocion 106.

¢ Votos a favor?, ¢ votos en contra?, ; abstenciones?

¢ Resultado?

LA SRA. RUIZ GARCIA: Tres votos a favor y treinta y dos en contra.

LA SRA. PRESIDENTA (Gorostiaga Saiz): Pues queda rechazada con tres votos a favor y treinta y dos votos en
contra.
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