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SESION PLENARIA

(Se reanuda la sesion a las dieciséis horas y cuatro minutos)

9.- Interpelacion N.° 114, relativa a términos en los que se va a modificar el proyecto de la estacién intermodal de
La Pasiega, su fases, fechas y asuncién de costes, presentada por el Grupo Parlamentario Vox. [11L/4100-0114]

LA SRA. PRESIDENTA (Gonzélez Revuelta): Buenas tardes, reanudamos la sesion.

Antes de continuar con el orden del dia, informo a la camara que la interpelacion nimero 115, correspondiente al
décimo punto del orden del dia, se debatira a continuacion del punto namero 12.

Ruego al secretario primero que dé lectura del punto noveno del orden del dia.

EL SR. BLANCO TORCAL: Interpelacion nimero 114, relativa a términos en los que se va a modificar el proyecto de
la estacién intermodal de la Pasiega sus fases, fechas y asuncion de costes, Presentada por el Grupo Parlamentario VOX.

LA SRA. PRESIDENTA (Gonzélez Revuelta): Para el turno de exposicion, por el Grupo Parlamentario VOX, tiene la
palabra la Sra. Diaz.

LA SRA. DIAZ RODRIGUEZ: Gracias presidenta, buenas tardes sefiorias.

Bueno lo que pedimos en esta interpelacion, sefior consejero, es que nos detalle si puede cémo se va a modificar el
proyecto de la estacion intermodal en cuanto a fases, fechas y asuncion de costes, después de las ultimas informaciones
gue hemos debatido, largamente en la camara y en relacion con las cuales yo también le quiero plantear algunas cuestiones.

Mire, usted hizo referencia en su Ultima intervencion a este estudio, a esta nota técnica que llaman ustedes de la
terminal intermodal en el PSIR de la Pasiega.

En esta nota ustedes abordan varios conceptos que se habian puesto en entredicho en el informe de ADIF,
concretamente van a hablar ustedes en este informe de la demanda, de la viabilidad técnica, de la implantacion y de la
evaluacién econémico-financiera.

Un punto y aparte merece lo que parece que ya todos los grupos van configurando, como el eje central de La Pasiega,
que seria algo asi como ser el puerto seco del puerto de Santander.

Bien, mire, yo me he leido con atencion la nota técnica y también he consultado a técnicos en la materia para que yo
pudiera hoy plantearle algunas cuestiones.

La principal critica que todos me hacen es que en este informe lo que se plantea es una ampliacion de la estacion de
Muriedas, pero se obvia a su juicio, a juicio de todas las personas con las que he consultado, que, como digo, son expertas
en la materia dicen que uno de los grandes errores politicos de este proyecto que han cometido los gestores es defenderlo
precisamente como ampliacion de la estacion de Muriedas, y no defenderlo desde el punto de vista de la conexién con el
corredor atlantico, conocido como el corredor 7, de la red transeuropea de transporte TEN-T.

Respecto de la demanda que ustedes hacen aqui varias sugerencias. Se planea una demanda que las personas que
entienden de esto me dicen que tienen un exceso de optimismo muy llamativo por parte del Gobierno regional, que no esta
avalado con la situacion econdmica real de Cantabria y especialmente cuando se depende de proyectos industriales que
aun ni siquiera estan plenamente desarrollados o cuya viabilidad todavia esta por confirmarse, y por desgracia Cantabria de
la mano de los regionalistas y los socialistas, pues ya tuvo bastantes bluf, o no sé cémo llamarlos con este tipo de anuncios,
gue luego se quedan en nada, yo recuerdo a todos que en periodo electoral teniamos una larga lista de anuncios de grandes
proyectos, que ni se ni esta ni se les espera.

Las proyecciones estan infladas, consejero, las proyecciones estan infladas, apostar por una demanda, por una
demanda que esta basada en las expectativas futuras es sumamente arriesgado, sumamente arriesgado, especialmente
cuando el contexto, tanto el industrial como el logistico , pues estan sujetos, como todo el mundo sabe, a variaciones
econdmicas globales, lamentablemente, la fluctuacién del comercio internacional, las crisis industriales y, por lo tanto, se
asume un riesgo muy importante por su por su parte y por parte del Gobierno.

La infraestructura puede acabar yo lo he dicho aqui, por eso les he pedido un estudio mas serio, puede acabar sub
utilizada y, por lo tanto, pueden desperdiciarse recursos publicos muy importantes que va a comprometer este proyecto.
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Desde el punto de vista financiero, en este tipo de proyectos la rentabilidad tiene que ser un elemento central, no
puede ser facilmente minimizada como, como se hace en el escrito.

Fijese, es curioso, una de las de las cosas que me han llamado la atencién, cémo cuando se habla de viabilidad
financiera es que usted, bueno, quien haya hecho el informe viene a decir, bueno, que la financiacién, la rentabilidad
financiera es simplemente, dice el informe, una cuestion que determina, en su caso la necesidad de fuentes de apoyo en la
financiacién. Es decir, bueno, si no salen los nimeros, pues que nos los cubran. Bueno, hombre, esto parece muy poco
serio.

Y entonces ¢ qué hacen ustedes? probablemente sea ingenioso, pero me llama mucho la atencién, porque lo que
hacen es irse a la filosofia estatal de la que ustedes hablan para abonarse, a lo que esta mafana criticAbamos la movilidad
sostenible y entonces ustedes van a la sostenibilidad y empiezan a hacer ahi cdbalas con los beneficios sociales y
ambientales, y dicen, bueno, a ver si esto econémicamente no es rentable, pues vamonos a algo que le gusta mucho al
socialismo, que es hablar de esos beneficios sociales y ambientales para, de alguna manera cubrir el expediente, porque no
les salen las cuentas consejero, no les salen.

Miren ustedes, caen en la contradiccion del lenguaje wod, caen ahi la rentabilidad financiera es clave, dicen ustedes,
para la sostenibilidad, pero si no la hay, pues como no podemos hablar de sostenibilidad, entonces hacemos depender el
éxito del proyecto, de la capacidad para generar esos ingresos, pero como no se tienen, pues entonces ustedes van a este
concepto social y ambiental.

Miren, ignorar la rentabilidad financiera va a llevar a déficits operativos en las arcas publicas. Sin una rentabilidad
clara la terminal va a enfrentar problemas de inversores privados, inversores o socios privados a medio y largo plazo.

Si la terminal no logra generar un flujo suficiente de trafico ferroviario, es muy poco probable consejero, que los
beneficios sociales y ambientales se materialicen en la escala prevista, es decir, usted utiliza algo que sabe que le va a
gustar al Gobierno, pero, claro, si no garantiza previamente el uso, es que esos beneficios no se van a producir, por mucho
que usted los ponga en el papel si el papel yo ya sé que lo aguanta todo, el discurso también lo aguanta todo, pero, hombre,
habia que dar alguna informacion un poco més certera.

El proyecto les he dicho esta mafiana y se lo reitero esta en entredicho, sobre todo por la casi exclusiva dependencia
de subvenciones y fondos publicos nacionales, y tal vez ustedes plantean aqui la posibilidad de captar fondos europeos,
pero sin una estructura financiera creible detras, pues el proyecto se convierte en algo sumamente vulnerable consejero.

He estado mirando otros proyectos de intermodales que ya se estan poniendo en marcha y precisamente si en algo
fundamentan su éxito es en la garantia de esa inversion y de esa colaboracion publico-privada que aqui en modo alguno
aparece garantizada.

Entonces, ante posibles cambios de prioridades de la Unién Europea o del propio Gobierno de Espafia, la realidad
es que el proyecto, tal y como esta disefiado, es sumamente vulnerable.

Yo por eso le preguntaba hoy le pregunto hoy qué cambios se van a introducir para poder hacer menos vulnerables
lo que en este momento es el proyecto de La Pasiega.

Mire, en relacion con los fondos europeos, ustedes en este informe no detallan las estrategias concretas para la
obtencion de los mismos destinados a proyectos de infraestructuras ferroviarias, porque es que el proyecto en este momento
esto si lo sabe usted no encaja en el mecanismo de recuperacion y resiliencia. Eso es claro. Entonces, como no encaja,
ustedes tienen que ver donde encuadrarlo y no y no lo han encontrado.

Las principales rutas de transporte multimodal en Europa como es la Red transeuropea del transporte. En este
momento no se nombran aqui, es decir, falta una referencia clara en este momento no se nombran aqui, es decir, falta una
referencia clara del proyecto de la pasiega al corredor siete en este documento, y ello para mi para los expertos que he
consultado esta es la critica fundamental.

No se puede vislumbrar la Pasiega tal y como se ha definido hasta la fecha sin incluirla en ese en ese corredor, falta
la conexién con una infraestructura estratégica europea que es determinante.

El documento no discute explicitamente la integracion de la terminal intermodal, con el corredor, que es fundamental,
precisamente ¢ para qué? para optimizar la conectividad entre los puertos del norte de Espafia y del resto de Europa, y esto
es, como le digo, la mision mas importante, porque hoy por hoy el corredor atlantico es un eje clave para el transporte
ferroviario y maritimo de la region.

Solo hay que ir a bueno a lo que son la generalidad de todo lo que se publica cada vez que alguna comunidad tiene,
que, bueno, tiene que dar cuenta de cdmo van las inversiones, ¢verdad?
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Fijense, aqui tenemos el asi sera la ampliacién o sea, cuando se ha planteado la ampliacion, bueno, pues nosotros
ni estamos viendo en las esperas, y en este otro caso donde va conexién a conexion provincia a provincia, pues la conexion
denominada Asturias-Cantabria solamente va el acceso por la meseta a Asturias con un aumento de carga de capacidad en
la parte asturiana a través de Ledn y, por lo tanto, pues las cosas no van por buen camino, porque hoy por hoy estamos
absolutamente fuera de juego.

La Unién Europea promueve la integraciéon de infraestructuras locales con redes europeas, como la del corredor
atlantico y al no vincularse la Pasiega con esta red pues es que el proyecto va a carecer de una vision mas amplia de Internet,
conectividad a nivel europeo ello implica limitar la relevancia en ese contexto global, supone también dificultar enormemente
consejero la competitividad frente a otros proyectos logisticos que si estadn alineados con esas redes europeas, Y,
sinceramente, creo que con esto se pierde el tren.

Esta mafiana se estaban hablando aqui de 200 hectareas, pero es que, claro, pero es que solamente tienen que ver,
de verdad que no estoy hablando de noticias, es que estoy hablando de noticias que hablan de las mil hectareas de
Extremadura o como le digo, no nudo logistico de Zaragoza, el de Valladolid.

Realmente hay muchos datos que vienen a corroborar, pues lo que parece que esta diciendo el ministerio, que este
proyecto no lo encaja en un proyecto de interés nacional y eso es un gran problema para el mismo.

Por eso le pido que nos diga cémo lo vamos a redefinir.

Muchas gracias.

LA SRA. PRESIDENTA (Gonzéalez Revuelta): Gracias, sefiora diputada.

Contesta del Gobierno el consejero de Industria Sr. Arasti.

EL SR. CONSEJERO (Arasti Barca): Muchas gracias, presidenta.

Bueno, veo que se centra en la intermodal, no en el poligono de La Pasiega concretamente.

Primera cuestion en cuanto al proyecto, bueno, no hay proyecto, no hay proyecto porque quién lo iba a hacer, que
era el Gobierno de Espafia, y concretamente ADIF, no lo ha hecho, por tanto, usted me pregunta por el proyecto de la
intermodal no lo hay porque no se ha hecho.

Y digo ADIF porque durante todos estos afios siempre se dijo que ADIF construiria la intermodal y ademas tenia todo
el sentido, porque ADIF es el administrador de infraestructuras ferroviarias de Espafia se encarga de la construccion, gestion
y mantenimiento de las infraestructuras ferroviarias en Espafia.

Por lo tanto, parece que encaja pedirle a ADIF, que haga ese proyecto.

Aunque la intermodal habia recibido el apoyo total del Gobierno de Espafia en pleno desde el presidente, pasando
por las vicepresidentas y los ministros de Transporte, lo cierto es que el proyecto técnico nunca se licitd.

El dnico documento que ha hecho publico a ADIF asi ha sido un estudio en agosto del afio pasado, cuyas
conclusiones seran demoledoras, la intermodal no tenia demanda, no era rentable, y no era técnicamente viable al quedar
encajonada entre taludes de nueve metros.

Conclusiones que eran sorprendentes, porque el anterior Gobierno habia anunciado publicamente que empresas de
la importancia de Amazon, Nissan o Seat estaban interesadas, parece que ADIF, no dio por cierta esa demanda.

A partir de ahi las declaraciones del ministro Puente en Santander el 18 de marzo pasado que decia si hay demanda,
si hay un gestor, el Gobierno de Espafia va a estar y sera cuestion de que encontremos la formula, explicitamente, se imponia
a Cantabria una condicién nunca antes planteada, demostrar que existia demanda, y lo hemos hecho en una nota técnica
que por fin se ha leido, que entregamos a los representantes del Ministerio de Transportes en la reunién del pasado 30 de
mayo, mediante la cual refutamos completamente el estudio de ADIF, que era el objetivo.

Lo que usted, Sra. Diaz, nos pedia la semana pasada, ya lo habiamos hecho con mucha antelacién en esa nota
técnica, demostramos con hechos que donde no habia demanda, ahora la hay. Donde no habia rentabilidad, ahora la hay y
donde no habia habido viabilidad técnica ahora la hay, y ademas cuantificada, es decir, en nimeros.

En la siguiente reunién, técnica de 17 de septiembre pasado todos y cada uno de los datos fueron dados por correctos,
por ADIF y fueron considerados, ademas ADIF publicamente dijo que le parecia los daos de la demanda un gran avance
para promover la estacion intermodal.
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Por lo tanto, Sra. Diaz, no vaya a ser usted mas papista que el Papa y le dije el otro dia que no hiciera usted el papel
de fiscal que esta volviendo a representar hoy. Si ADIF ha dado por bueno todos y cada uno de los datos, ¢por qué usted
no lo da por bueno?

Mire, yo, como sabe usted, que le estimo, le aconsejo que no se meta en el charco, que esta a punto de meterse,
porque ese esa nota técnica esta muy, muy pero que muy bien hecha, y si usted ha consultado a expertos, le digo yo que
esta hecha por expertos de primerisimo nivel.

Si ADIF se hubiese podido refutar algo de ese estudio, lo hubiese hecho. Lo hubiese hecho porque refuta todos y
cada uno de los datos de ADIF, que es el maximo experto en esta materia.

Habla usted de demanda excesivo optimismo, oiga, usted, que esta cuantificada, habla usted de rentabilidad
financiera, que esta cuantificada, que no son, que esta cuantificada en millones.

Habla usted de claro como no encaje en la rentabilidad financiera, la rentabilidad econémica y social. Pero si es que
la rentabilidad econdmica y social siempre se calcula. Lo que ha llamado la atencion del estudio de ADIF es que no la no la
hubiese calculado, y nosotros, en ese, en esa nota técnica, la hemos cuantificado en millones también. Por lo tanto, Sra.
Diaz, hagame caso y no se meta en ese charco.

También es cierto que simultdneamente, a decirnos que efectivamente esa demanda era correcta y todos los deméas
datos, también es verdad que simultdneamente dijeron que la intermodal es un proyecto de interés autonémico, no de interés
general del Estado y, por tanto, no recibiria financiacién publica del Gobierno de Espafia, lo cual no tiene ningun sentido, ya
que el maximo beneficiado de la intermodal no es el poligono de la Pasiega, que se va a llenar, entre otras cosas porque no
hay suelo industrial.

Lo que yo no entiendo es qué es lo que usted quiere, vamos a ver ¢ qué paremos? no teniendo suelo industrial, ¢que
no lo desarrollemos?, y entonces ¢dénde se van a ir las empresas? A Villadangos a Lebén ¢como estdn haciendo
actualmente?, pues hombre, no sé cual es su planteamiento que paremos, que sigamos, que no reivindiquemos al Estado
lo que ha prometido durante afios, que lo pague Cantabria ¢,que plantea usted?, digalo.

Bien como decia antes, el maximo interesado en la intermodal es Puertos del Estado, ya que el puerto de Santander
no puede aumentar su extension y ademas la terminal de Muriedas tampoco, y ademas estéa tensionada en la actualidad.

Por cierto, que el estudio no se mete con la, con la intermodal de Muriedas, lo Gnico que dice son dos cosas que esta
tensionada, porque se ha constatado asi por Puertos del Estado y, segundo, que no es ampliable si todo el mundo lo sabe,
no hace falta que lo diga el estudio.

Por si esto fuera poco, la terminal de Torrelavega se saturard en 2030. No lo dice nuestra nota técnica, lo dice el
propio estudio de ADIF y precisamente todas esas circunstancias convierten a la intermodal en una necesidad y una
oportunidad para el puerto de Santander, es decir, para Puertos del Estado, es decir, para el Estado, el Gobierno de Espafia.

Y llegados a este punto, una vez que el Gobierno de Cantabria ha despejado cualquier atisbo de duda relativa a la
viabilidad técnica de la intermodal, por lo tanto, usted no escenifique ninguna duda que no necesitamos eso de usted. Si lo
gue necesitamos es que apoye las reivindicaciones de Cantabria, si nadie ha puesto en entredicho lo que pone nuestra nota
técnica, nadie, no lo haga usted, por favor.

Y una vez concitado el apoyo de todo el parlamento de Cantabria y de los agentes econémicos y sociales en el marco
del didlogo social, vamos a exigir en la proxima reunion con el ministerio dos cosas.

Primero, que el Gobierno de Espafia cumpla el compromiso adquirido sobre la intermodal del Llano de la Pasiega, tal
y como se ha manifestado durante todos estos afios y dos, que el ministro puente cumpla con su palabra dada en Santander,
una vez que el Gobierno de Cantabria ha demostrado que la intermodal tiene demanda, es rentable y es viable.

Por lo tanto, por favor, sefiora diputada, por Cantabria no diga usted lo contrario, y, sobre todo, después del
compromiso que ha adquirido el propio presidente del Gobierno Pedro Sanchez, de ocupar se personalmente de la estacion
intermodal de la Pasiega, pero si tiene alguna sugerencia alguna idea, que paremos, que no paremos, que lo paguemos,
gue no nos paguemos, lo que se le ocurra, digalo. Ahora tiene ocasion de decirlo.

Muchas gracias.

LA SRA. PRESIDENTA (Gonzalez Revuelta): Gracias, sefior consejero.

Para el turno de réplica tiene la palabra, por el Grupo VOX, la Sra. Diaz.
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LA SRA. DIAZ RODRIGUEZ: Gracias, como agradezco su generosidad de que me deje usted decir lo que voy a decir
a continuacion.

Mire no manipule mis palabras de la semana pasada, ni de esta, cuando usted el otro dia dijo que habian hecho una
nota y que habian convencido al ministerio yo le pedi que, por lo tanto, hubiera un informe favorable de ADIF, porque ahora
mismo lo que tenemos es un informe desfavorable, y usted, cuando habla con esa rotundidad, de que les ha convencido,
fijese, viabilidad técnica de la implantacion, esto es lo que hemos contestado en Cantabria, viabilidad técnica se referia a
esos dos taludes de nueve metros, que decia ADIF, que hacian inviable el proyecto, y todo eso.

Bien, pues ustedes a eso han contestado, al respecto, cabe decir que existen soluciones primero habla del
encajonamiento y dice bueno, existen soluciones y posibilidades técnicas para considerar un disefio y configuracion que si
se adapte a la orografia del terreno y a la rasante, tanto del viario del Llano como del RFIG.

Bien, hombre, no me diga que eso, que esa frasecita que ustedes ponen aqui en cuatro lineas es hacer, vamos un
absoluto, una absoluta contradiccion y que les ha convencido completamente consejero, un poco de seriedad. Yo le he dicho
perfecto, ha convencido usted a la otra parte, fenomenal, pues el informe negativo de la otra parte transférmelo en un informe
positivo.

Yo se lo digo para que ustedes tengan algo que agarrarse, porque lo Unico que me han hecho es el informe positivo
consiste fijese usted en lo que ha dicho, que consiste en que tenemos el interés del presidente del Gobierno, que va a mirar
un poco cémo esté el asunto. ¢ Pero sabe lo que sucede? que cuando hay interés verdadero, pues los anuncios son de otro
tipo.

Fijese. Extremadura inaugura el mayor suelo industrial disponible con tres terminales ferroviarias, Extremadura el
miércoles, esto son noticias de ahora inaugura la plataforma logistica instalada en el parque empresarial de Badajoz,
conocida por eso yo lo decia, lo importante que usted no me lo ha vuelto a decir claro, del corredor atlantico, plataforma
logistica del suroeste europeo, una conexion intermodal con llegada in situ de red ferroviaria, que distribuira mercancias
conectando Lisboa-Sines y Badajoz, entre otros puntos de interconexion.

Eso es lo que yo le estoy preguntando ahora, y eso no es criticar un proyecto o querer poner ningun palo en la rueda,
eso es querer, que lo haga usted bien, que este Gobierno lo haga, esté bien que lo haga bien para que sirva para algo,
porque usted dice, bueno como se va a llenar el poligono, porque vamos a trasladar todo lo que hay en Raos y ademas se
nos acaba la de Muriedas y ademas, si es que usted me esta dando la razén en las criticas que yo estoy haciendo entonces
ustedes al final, ¢qué queremos? ¢ un poligono industrial mas? porque es que no tenemos el suelo y ya esta un poligono,
pero la conectividad nos da igual.

Bueno, pues vamos a tener mucha menos demanda de la que usted preveé, porque sin conectividad se va a caer la
demanda ¢ por qué se cae la demanda? pues mire, porque ya se esta cayendo.

De hecho, fijese Meta confirma su apuesta por Zaragoza, por Zaragoza y reserva 20 hectareas para su centro de
datos.

Pero esto son ya realidades tangibles. Lo que yo le leo aqui son realidades tangibles, Valladolid se sube al tren de
alta velocidad para mercancias. El complejo ferroviario del paramo de San Isidro es el terreno mas grande de Europa, esta
plenamente operativo ni el primer semestre de 2026, e incorporara la provincia a las nuevas autovias ferroviarias que
centralizaran el transporte.

Todo esto que yo le estoy leyendo en unos casos ya esta inaugurado y en otros casos tienen un proyecto inaugurar,
pero lo que usted esta diciéndome y esta nota técnica a la que se agarra es, sinceramente se lo digo, y lo han hecho unos
primerisimo, bueno, pues le voy a decir una cosa de gestion publica los primerisimo parece que no, que no tienen todos los
datos porque, insisto, no valen las buenas palabras, diganles a esos primeros espadas que se lo han hecho, que necesitan
un informe favorable de ADIF, sin informe favorable no hay ninguna posibilidad de que usted consiga de que usted consiga
la financiacién de la intermodal.

Y me dice ahi es que se centra usted en la intermodal, pero es que en la intermodal se ha centrado la presidenta
desde, desde el inicio de su legislatura, diciéndonos esto no se puede quedar en un mero poligono industrial, esto tiene que
ser algo mas, tiene que haber conectividad, para la conectividad es imprescindible. Decia la presidenta. Espero que ustedes
se las palabras de la presidenta, que tengamos intermodal.

Hombre, me sale aqui a repetir lo mismo que me dijo la semana pasada, que no cambia nada y nos dice pues que,
en fin, que el interés autonémico no lo entiende.
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Pues yo se lo digo como no, mire, el interés autondémico, con las dos primeras fotos que le he ensefiado, de que
estamos fuera de todo eje y del corredor atlantico, y que estamos fuera de las previsiones, usted lo tiene que entender a la
primera.

Por lo tanto, sinceramente, ni manipule lo que yo estoy diciendo, porque quiero ayudar a su Gobierno a que esto no
sea otro gran proyecto, que se quede en un mero poligono industrial, ni por favor, sea usted un poco serio y ya que les ha
convencido pidales un informe favorable.

Yo soy la primera que cuando usted me traiga aqui el informe favorable que permita la financiacion se lo voy a aplaudir
no lo dude la primera.

Gracias.

LA SRA. PRESIDENTA (Gonzalez Revuelta): Gracias sefiora diputada.

Para el turno de dudplica tiene la palabra el consejero de Industria, Sr. Arasti.
EL SR. CONSEJERO (Arasti Barca): Por si estaba complicado, pario la abuela.

O sea, si estaba complicado el asunto. Usted ya quiere que pidamos un informe ADIF, favorable a ADIF, pero, pero
¢.como se puede complicar esto de esta manera? oiga, que ADIF ha dado por bueno todos y cada uno de los datos.

Es mas, publicamente en una nota ha dicho que es un avance importante para que se pueda llevar a cabo la
intermodal. Entonces, que quiere ¢ pero qué informe me pide usted? si es que esto es algo novedoso. Sinceramente voy a
empezar a pensar que usted no es partidaria de la intermodal, yo voy a pensar eso.

Mire, piense usted, sefiora diputada, qué hubiera pasado si el Gobierno de Cantabria no hubiera podido demostrar
como asi ha sido, que la intermodal tiene demanda y rentables ¢ se imagina si esa demanda que usted dice que era meliflua
no lo hubiésemos podido cuantificar cémo lo hemos hecho? ¢qué hubiese pasado? Pues evidentemente, que ahora no se
estariamos discutiendo nada de nada de la intermodal, porque hubiese quedado establecido pues que era inviable desde
todos los puntos de vista, pero no ha sido asi.

Por lo tanto, yo creo que tiene bastante mérito lo que se ha logrado y si se ha logrado es porque hemos tirado de
verdaderos especialistas en la materia. Ya le diré yo a algin nombre, ya le diré algo nombre para que no vuelva a intervenir
de la manera que lo ha hecho.

Y es que, claro, me extrafia su posicion y me extrafié negativamente la pasada semana, exigiendo un documento
que sigue usted exigiendo documentos que desmintiera en el estudio de ADIF, es el que ha leido usted aqui y me extrafia
también porque la posicion es idéntica a la del Partido Socialista.

Demuestre usted que hay demanda, demuestren ustedes oiga, si nunca se habia pedido a un Gobierno de Cantabria
que demostrase que habia demanda, que nunca es algo novedoso, es la primera vez. Por eso me extrafia que usted se
suba a ese carro de pedir al Gobierno de Cantabria que demuestre lo que nunca se pidi6é al anterior Gobierno.

Tampoco entiendo que usted hable de asuncion de costes por parte del Gobierno de Cantabria. ¢ Acaso VOX quiere
gue el Gobierno de Cantabria asuma el coste de la intermodal? porque usted habla y esta mafiana también ha dicho, no les
van a pagar la intermodal ¢cudl es su solucion? ¢cudl es su solucién? ¢que la page de Cantabria? ¢que lo para que lo
paralicemos todo y que las empresas como le he dicho antes, se siguen yendo a ledn a Villadangos?

Yo creo que esta mafiana ha mostrado ustedes su apoyo a las justas reivindicaciones de Cantabria votando a favor
de nuestra PNL y mire una cosa es que crea que la intermodal se va a hacer, que si que lo creo, y otra muy distinta es que
Cantabria suma algo que no le corresponde.

Creo que se va a hacer, no porque es un compromiso adquirido con Cantabria, que también, sino porque es una
inversion imprescindible para nuestro puerto y porque el mas interesado es Puertos del Estado, que es el Gobierno de
Espafia, y no creo que sea tan estlpido como para pegarse un tiro en el pie.

Solo faltaria, sefiora diputada, que Cantabria que es un sandwich entre dos infraestructuras ferroviarias, la variante
de Pajares de 4.000 millones y la y griega vasca de 6.000 estamos ahi entre esas dos infraestructuras mil millonarias que
no han pagado ni asturianos, ni vascos, lo han pagado todos los espafioles, tuviera que costear esos 35.000.000 de euros.

Y por eso, una vez que el Gobierno de Cantabria ha despejado cualquier atisbo de duda, y esto, aunque a usted no
se la dé tiene muchisima importancia, relativa a la viabilidad técnica de la intermodal, tendra luego una, tendra lugar una
reunion ya politica entre los dos Gobiernos para acordar los términos concretos, para llevar a cabo la intermodal, en el centro
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logistico Llano de La Pasiega. Es decir, para llevar a cabo la redaccién del proyecto de ejecucion, que no se ha hecho, la
licitacion y la adjudicacion de las obras. Porque nadie emprende algo sin tener asegurada su financiacién y una vez hecho
esto, el proyecto tendra el grado de madurez suficiente para poder optar a ayudas europeas, que si no se han obtenido no
€s porgue no encajen, sino porque no existe proyecto que presentar a dichas ayudas.

Y en cuanto a eso que me ha comentado, en el estudio técnico sobre ADIF. Mire, nos hemos reunido los técnicos de
SICAN con los ingenieros de ADIF y han llegado a la conclusién de que, efectivamente es viable, lo que habia Era un error
de cota, tan sencillo como eso y que se ha solucionado simplemente hablando.

Muchas gracias.

LA SRA. PRESIDENTA (Gonzélez Revuelta): Gracias, sefior consejero.
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